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1. Key guidelines

. The travrail rails are designed to control serious

risks of people falling. Before using the product, it
is essential for the safe use of the equipment and
its efficiency that the supervisor and the operator
read and understand the information in this manual
provided by Tractel®. This manual must be kept
available to all operators. Additional copies can be
supplied by Tractel® on request.

. This manual must be delivered to the operator of

the rail and be kept available to any operator and
installer. Additional copies may be provided by
Tractel on request.

Using a travrail rail requires that you also use and
connect fall arresting personal protective equipment
(PPE) including, for each operator, at least one
complete fall arrest harness, and resources for
hooking up and connection. This assembly should
constitute a system to prevent or stop any fall
from height within conditions that comply with the
applicable regulations and safety standards.

If the rail is destined to arrest the fall of an operator,
the operator must use a fall arrest system that
complies with EN 363. This system must guarantee
a fall arrest effort of less than 6 kN. If the rail is
destined exclusively to limit the movement of
the operator outside the areas of risk of falling,
the operator can connect using a lanyard without
fall arrest system in compliance with EN 363. In
this case, the rail will be described as “restricted
access”.

. The information plate (see section 6.9), which

must be affixed by law, must be kept fully legible
throughout the lifespan of the rail. Additional copies
may be provided by Cha on request.

Each operator who must use a travrail rail must meet
the physical fithess and professional prerequisites
for working at height. If in doubt, consult your doctor
or the occupational physician. Operators must have
received appropriate prior theoretical training and
practice in risk-free conditions, using the PPE in
accordance with safety requirements. This training
should include comprehensive information on the
chapters of this manual concerning the use of this
device. Use is prohibited for pregnant women.

. As each rail system constitutes a specific case,

any installation of a travrail rail must be preceded
by a specific technical study, to be performed by
the engineer, including the necessary calculations
based on the specifications and this manual. This
study must take into account the layout of the
installation site, including a check of the suitability
and mechanical strength of the structure to which
the travrail rail will be affixed. This must be integrated
into a usable technical file by the installer.




8. The rail must be installed using appropriate means,
following the safety rules that minimise the risk of
fall which the installer might incur.

9. The use, maintenance and management of travrail
rails should be placed under the responsibility
of people who are conversant with the safety
regulations and standards applicable to this type
of equipment and associated accessories. Each
operator must have read and understood this
manual. When first commissioned, the conformity
of the installation with the prior study file and this
manual must be checked by a competent person.

10. The supervisor responsible for the use of the
rail should monitor it and ensure continuing
compliance of the rail and the PPE associated with
it, with security requirements and the rules and
standards applied in the field. They must ensure
the inter-compatibility of the associated PPE and
compatibility with the rail.

11. The rail and associated equipment should never be
used if they are not in obvious good condition. If a
defect is detected visually or if there is any doubt
whatsoever about the rail, it is imperative to correct
the defect before further use. Periodic control of the
travrail rail must be organised at least once a year,
as described in section 7.4, under the guidance of a
competent person. This check must be carried out
in accordance with the instructions in this manual.

12. Before usage, the operator must perform a visual
examination of the rail and its associated PPE to
ensure that they are in good operating condition,
they are compatible and they are properly installed
and connected.

13.1t is prohibited to repair or modify travrail rail
components or to use spare parts not supplied or
recommended by Tractel.

14. Tractel declines any responsibility for the installation
of travrail rails carried out without following the
guidelines of this manual or, otherwise, its prior
agreement.

15. When a travrail rail has been used to arrest an
operator fall, the entire rail, especially the brackets
and connections located in the fall zone, as well as
personal protective equipment concerned by the
fall, must be checked before being put back into
use. This check should be conducted as indicated in
this manual, by a competent person. Components
or non-reusable items should be discarded and
replaced in accordance with the instruction manuals
supplied with these components or elements by
their manufacturers.

16. For the safety of the operator, if this equipment is sold
outside the first country of destination, the dealer
should supply: an operator manual, instructions for
maintenance, for periodic inspections and repairs,
all compiled in the language of the country of use.

17. It is essential for the safety of the operator that the
device or anchoring point is correctly positioned
and that work is carried out in a manner that will
minimise height and the risk of falls.

18. Any travrail rail that has not been periodically
examined in the last 12 months must not be used.
It may only be used again after a periodic review
by a technician who will authorise its return to use
in writing. If this inspection and authorisation is not
carried out, the rail will be decommissioned and
destroyed. Remember that the operator’s safety
depends on maintaining the effectiveness and
resistance of the equipment.

19. Danger! while using several pieces of equipment
where the safety function of one may affect or
interfere with the safety function of another.

20. This product is suitable for use in a temperature
range from -35C to +60C

21. This equipment should not be used beyond its limits
or in any situation other than that for which it is
designed: see “3. Product description”

22.This equipment should not be used in highly
corrosive or explosive atmosphere.

2. Definitions and symbols

2.1. Definitions

“Supervisor”: Person or department responsible for the
management and safe use of the product described in
the manual.

“Technician”. Competent person in charge of the
maintenance operations described and permitted by the
manual, who is skilled in and familiar with the product.

“Installer”: Competent person in charge of installing
and commissioning the rail.

“Engineer”: Person with competences to make a technical
study, including calculations, prior to the installation in
order to assure that the travrail system will comply with the
state-of-art and all applicable regulations and standards.
They can be part of the installer or a third party.

“Operator”: Person working and using the rail as intended.

“PPE”: Personal protective equipment against falls from
a height.

“Structural support”: Component attached permanently
to a structure to which it is possible to attach a travrail
bracket. They can be attached to steel structures or
into concrete using screws or fastening dowels, and the
assembly shall have such mechanical properties to fulfil
the requirements of the applicable norm.
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“Rail™: describes this anchor device according to the
norm EN 795 type D of 2012: anchor device employing
a rigid anchor line which deviates from the horizontal by
not more than 5°.

2.2. Symbols

DANGER: Placed at the beginning of a section,
indicates instructions intended to avoid injury to
persons, ranging from mild to fatal injuries, as well as
environmental damage.

-gl

@ IMPORTANT: Placed at the beginning of a section,
indicates instructions intended to avoid fault or damage
of the equipment, but not directly putting in danger the
life or health of the operator or that of other people, and/
or being likely to damage the environment.

@ NOTE: Placed at the beginning of a section,
indicates instructions intended to ensure the effectiveness or
usefulness of the installation, use or maintenance operation.

[E Indicates that information from the instruction
manual should be read.

@ Indicates that information should be registered on
the corresponding form or the detachable inspection
sheet located in the centre of this manual.

3. Product description

travrail horizontal rail allows an operator equipped with
PPE to secure himself when working at height. This
rail is manufactured by Tractel Ibérica, S.A., based
in L'Hospitalet de Llobregat (Spain), and is compliant
with norms EN 795-D:2012 and TS 16415:2013 when
installed following these assembly instructions.

travrail is a rigid anchor lifeline. It is designed to
protect workers in the event of a fall, during tasks such
as cleaning or maintenance operations, checking an
installation or accessing a structure in a complete
safety. The rail can be used simultaneously by
maximum 3 operators with a maximum of 100kg each.

A DANGER: Itis strictly forbidden to change, modify,
add or transform any travrail components without prior
agreement of Tractel.

--g
é IMPORTANT: It is essential to respect instructions
stipulated in the assembly section as well as the
regulation for safety procedure of a construction.

8 sAractel

4. Main components

Rail (Fig. 1)

Aluminium rail sized 45 x 60 mm and 3000 long. The
rail can be cut and drilled at Tractel and delivered in
different lengths.

Rail corner at 90° (Fig. 2)

Curved rail at 90°, bending radius 550 mm at the rail
base.

+ Angle rail wall model to pass an exterior angle (pos.
Ain Fig. 2).

» Angle rail wall model to pass an interior angle (pos.
B in Fig. 2).

» Angle model to pass to ceiling (pos. C in Fig. 2).

Connection rail (Fig. 3)

Connection rail to link 2 rails. Set with 4 screws M8.

End stop (Fig. 4)

Stop system which avoid sliders getting out of the rail.

Removable end stop (Fig. 5)

Stop system with mechanism that permits the slider
to get out of the rail with a voluntary manual action,
equipped with a return spring reloading automatically
the stop in closed position.

Bracket (Fig. 6)

Rail support set by a screw M12. The part can be
installed on metallic support or concrete. The rail
gets blocked in the bracket through the tightening of
two lateral M8 countersunk socket head screws. An
expansion bracket version is available to allow the rail
to glide on and to permit the rail expansion.

If expansion brackets are used, at least one bracket, as
described above, must be used to ensure the position
blocking of the rail.

Drilling jig (Fig. 7)

Tool for drilling the aluminium rail accurately. To ease
the installation, cutting, drilling and the pre-assembly of
the rail when this cannot be done at our workshop.

Standard slider (Fig. 8)

Slider with 8 wheels with needle bearings and EPDM
coating. It can slide on rails on the ground, overhead
and wall position.

Rolling slider (Fig. 9)

Slider with 4 wheels and needle bearings, used mainly
for rail in overhead position. It allows a better rolling with
weight, in particular with heavy self-retracting fall arrester.




Slider for suspended works (Fig. 10)

Slider with 3 wide wheels, for a perfect rolling when
working in suspension.

DANGER: To be used obligatorily with a fall arrest
standard slider.

.!!
IMPORTANT: With this slider, rail must be placed
on a wall.

§ NOTE: Slider not compliant with the norm.

Sign plate (Fig. 11)

The sign to be placed on rail, made of aluminium.
It informs in particular of the number of authorized
operators at the same time, which maximum is three. It
gives as well the installation date and last checking date
(keep in mind that the rail has to be checked every year).

A DANGER: If there is no sign near the rail, do not
use it.

5. Preliminary studies

A preliminary study by an engineer, including strength
of materials, is essential prior to installation of the rail.
This study should be based on a calculation and take
into account the applicable regulations, standards and
standard good practices applicable as well as this
manual, both for the rails and the PPE that must be
connected to them. This manual must be delivered to
the engineer responsible for the preliminary study.

The engineer should study the risks to be covered by
the system based on site conditions and the activity to
be protected by the rail against the risk of falls. Based
on these risks, they should:

» Define the attachment method (type, dimensions,
material) of the rail on the host surface directly or
through posts. travrail rails can be fixed directly onto
a concrete or steel bearing plane or to a reinforcing
bar, depending on the type of host surface.

Check the strength of all structural supports laying on
the installation area on which the rail has to be fixed,
and the compatibility of the structure with the travrail
brackets.

Accordingly define the location and quantity of
brackets on the installation area, depending on the
calculated reaction (intensity and direction).

Establish a description of the site area to be covered
by the facility and a description of the rail installation to
set up with all of its components, and a layout drawing,
depending on the site configuration and constraints
(see “Installation schema & ID form” in chapter 13).

The implementation drawing will provide areas to
access and connect to the rail that are free from any
risk of falling.

The preliminary study will take into account, where
relevant, the presence of electrical equipment near
the installation of the rail to ensure protection of the
operator in respect of such equipment.

This preliminary study should be transcribed into
a technical file containing a copy of this manual,
which will be handed back to the installer with all the
information required for its implementation. This file
must be constituted, even if the preliminary study is
carried out by the installer.

Any change in the configuration of the area covered
by the rail that may affect safety or use of the facility
should lead to a revision of the preliminary study before
continuing with the use of the rail. Any changes to the
system should be carried out by a technician who has
the technical expertise to install a new rail.

6. Installation

@ IMPORTANT: Before any assembly, it is essential
to follow carefully the instructions of this manual.

6.1. Main assembly guidelines

Structural supports shall be made in a way that if
removed from the structure, this can be accomplished
without any damage for the structure or the fixation,
allowing to reuse them, for example, after a periodic
inspection.

As far as possible, the rail should be situated over
the operator in order to reduce the fall height. If not
possible, it is recommended to install the rail in such
a way that the risk of falling and the fall height are
reduced to minimum.

The rail shall be installed in such a way that it can be
seen by the operator.

The use of this rail is only horizontal. Avoid any slope.
Maximum acceptable angle: 5°.

All components have been tested by Tractel and are
compliant with requirements of norm EN 795-D 2012
and TS 16415:2013.

Rail installation shall be made professionally according
to the recommendations of the bolting components
manufacturer.
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Fixing brackets on its structural supports shall be done
by stainless steel screws M12 with an ultimate shear
stress of 20000 N.

In case of bolting on steel or wood, it shall be necessary
that a skilled technician verifies by calculation that the
data for design and assembly are compliant with norm
EN 795-D 2012 and TS 16415:2013.

« For concrete or stone, it is obligatory to bolt the
brackets by chemical anchors or crossing rods. It is
then necessary to check the anchorage quality by a
test of 5000 N for 15 seconds. This test shall be made
before the installation of the travrail components.
Performing this check with the rail components would
distort the anchoring.

« For wood, it is mandatory to bolt the brackets by
crossing rods or counter-plate.

« For bolting on any other material, it is necessary that
the installer checks the compliance of the structural
material either by calculation or a test.

If specific interfaces have to be used, the installer shall
take care that they are designed and manufactured by
a skilled person. Those interfaces shall be efficiently
treated against corrosion.

A sign plate shall indicate anchoring presence in a
secure area near the anchoring or the area access.
This sign plate shall be filled after the assembly and
after each periodic review. This sign plate shall act as
well as an ID form.

GOLDEN RULES

Two brackets at least, whatever the length is. Refer to
section 7.2

Space between bracket of 6 m maximum.

A bracket before and after an angle.

Cantilever of the rail of 200 mm maximum.

Installation of the supports to be bolted with screws M12 in
stainless steel.

For suspended works, the space between bracket must not
exceed 3 m.

The bolts tightening shall be done with a dynamometric
wrench according the table below:

TIGHTENING TORQUE
Bolt Torque
M8 stainless steel 20 Nm
M10 stainless steel 30 Nm
M12 stainless steel 35 Nm

: sAractel

6.2. Assembly of the rail brackets

Rail brackets shall be put every 6 m maximum,
whatever is the position of the connection rail. Brackets
shall be set on structural support that can withstand the
installation of a fall arrest device type D (14000 N in fall
direction for 3 persons for each bracket).

1. Set rail bracket with a stainless steel screw M12
of an adequate length (bolting shall have an anti-
loosening device.

2. Torque the screw.

3. Open the bracket part with the help of a 6 mm hex
wrench (see Fig. 12).

4. For great lengths submitted to thermic expansion, it is
possible to set specific expansion brackets that would
unlock the longitudinal moving of the rail (see Fig. 13).

To avoid the screw loosening, screws M8 shall be set
with Loctite 243.

6.3. Setting connection rail

Connection rail can be set by fitting them into the rail
and fixing with two countersunk head socket screws
M8. To avoid any loosening, put Loctite 243 or similar
product (see Fig. 14).

(=5~ NOTE: A marking can be made with a pen on
the screw to ease next checks.

6.4. Stop ends

The stop ends can be set by fitting it into the rail and
fixing with two countersunk head socket screws M8. To
avoid any loosening, put Loctite 243 or similar product
(see Fig. 15).

@ IMPORTANT: Any cantilever must be shorter than
200 mm (see Fig. 16).

6.5. Setting the intermediary entry - exit

The intermediary entry — exit is set with two fixings M12
separated 164 mm.

Brackets must be put on both sides of this part at a
distance of 1 m maximum following the schema above
(see Fig. 17).

Provide Loctite 243 to avoid the loosening of the four
countersunk head socket screws M8.

6.6. Machining the rail

Rail can be cut, taking care that the cut section is
perpendicular to the rail longitudinal axis. After a cutting
operation, the section edges shall be deburred properly.




It is highly recommended to use the Tractel® drilling jig to
guarantee the accuracy and the diameters of the holes
for the countersunk head socket screws M8 (see Fig. 18).

6.7. Setting corner parts

On both sides of the corner parts, there shall be two
brackets, one at 650 mm maximum of the corner end
and a second one in the limit of 6 m (according to
Fig. 19):

Depending on the configuration, some corners need to
be installed on a frame. In such a case, the assembly
requires a reinforcing bar (see Fig. 20). It shall be
considered as a structural support.

6.8. Supplementary rules for installing
rails for suspended works

-gg

‘2 IMPORTANT: In order that the rail keeps a

sufficient stiffness when being used in suspension,

supports shall be put every 3 m maximum. In order to

allow well-functioning of the suspension slider, rail shall

be set on a wall.

A DANGER: The slider for suspended works is not
a fall arrest device, it must be used with a fall arrester
slider.

A pressure button is available on the rail in order to
block the slider moving for an easier work of the rope
technicians.

6.9. Placing the sign plate

The sign plate can be set up via self-tapping screws
or rivets.

The sign plat must be filled and placed at the access of
the rail. It can be added to this sign plate an installation
layout or rails layout.

It gives the information required before accessing to
secure site, for example, the number of operators per
rail, the last check date, and recommended personal
protection equipment.

lg!
§- IMPORTANT: The sign plate must be placed on the
rail. If there is not any sign by the rail, it cannot be used.
The sign plate is in particular compliant with marking
requirements of EN 365 and must be placed on the
anchoring device.

The sign plate shall indicate mandatorily:

« Name of the manufacturer (Tractel).
» Mention ordering the operator to read the instruction
manual.

Rail model: travrail.

Number model equipment and year of the document
of the product compliance: EN 795-D 2012 and TS
16415:2013.

Maximum number of operators (3 persons with a
maximum weight of 100 kg each).

Commissioning date.

Last check date.

Name of the installer

To be indicated as a recommendation:
* The length of the rail.

g NOTE: The deformation in case of fall does not
have to be indicated for rails.

Furthermore, on each rail component it shall be
mentioned:

» Name of the manufacturer (Tractel).

« Part reference.

« Component batch number.

» Norm reference.

» A pictogram “Please read the manual’.

7. Lifespan, commissioning, annual
inspections and maintenance

7.1. Lifespan

TRACTEL® textle PPE equipment as harnesses,
lanyards, ropes and energy absorbers, TRACTEL®
Mechanical PPE equipment as stopcable™ and stopfor™
fall-arresters, blocfor™ self-retracting fall arresters,
lifelines and anchor points or system can be used without
restrictions from their manufacturing date providing that:

* A normal use is made in accordance with the
instruction manual,

« A periodical inspection, which must be accomplished
at least once a year by an approved and competent
technician. At the end of this periodical inspection, the
PPE must be certified fit to return to service, in writing,

« Instructions manual procedures for storage and
transport are strictly met.

7.2. Commissioning

@ “Installation schema & ID form” in section 13 shall
be fulfilled after the installation of the travrail rail by the
installer.

@ During travrail commissioning, the checklist below
must be checked and report any failure.

sAractel i



N° CHECK POINTS © ® REMARKS

1 There are no defaults on mobile parts and rail: corrosion, cracks...

2 Check that all components are present (rails, fixings, bars, stops).

3 Any cantilever (until end stop) lower than 200 mm.

4 Maximum space between two brackets is less than 6 m.

5 Abracket is placed on both sides of a corner (immediately next to the corner).
Two brackets minimum before and after the corner, separated by 650 mm
maximum.

6 Rail brackets are placed on interfaces compliant with norm EN 795-D
2012 and TS 16415:2013 for strength (that is, load strength higher than
14000 N in the fall direction).

7 At least two brackets need to be installed on the rail.

8 A stop end is set at each rail end.

9 At least 1 sign plate by rail fully filled.

7.3. Maintenance @
After each check, it is obligatory to fulfil the sign

plate by a sticker or a marking at the area provided for
this purpose.

Rails must be immediately withdrawn from use:

« if security is uncertain, or
« if they have been used to stop a fall.

CHECK POINTS

There are no defaults on mobile parts and rail:
corrosion, cracks...

It should not be used anymore unless a competent Ne
technician has authorized its reuse by writing, refer to 1
section 1 item 18.

2 Check that all components are present (rails, fixings,

Before any use of the rail: bars, stops).

« Visual check of the good conditions. 3
« If a component is damaged, rail cannot be used
anymore. It must be condemned and the defective
components shall be replaced after a structure check.

A stop end is set at each rail end.

4 Removable stop ends return to its closed position
after a manual opening.

5 Brackets are properly fixed, without any rattle, which

This visual check consists of an analysis of the good may be a sign of bolting loosening.

state of the components (rail, brackets, intermediary
parts, slider, brackets tightening, proper functioning, 6

At least sign plate by rail legible and fully filled.

marks readability). 7 Sliders do not have any defaults and are not clogged.
If needed, disassemble and clean the slider (ask the
travrail rail does not need any particular maintenance, manufacturer).
apart from a correct cleanliness. If dirty, clean the rail A Inspector’s name.
with clear water and let it dry naturally. The rail must be
kept clean to ensure a smooth gliding of the slider. No B | Date of inspection.
chemical product shall be used on the rail. C | Inspection OK = YES/NO.
7.4. Annual inspection D Faults eliminated on date.
E Validation issued on date.
It is obligatory to check carefully the rail travrail at least E Inspector’s signature.

once a year. The person in charge of the checking
must be competent, and must master this installation,
operating and maintenance manual, as well the work
at height regulation. The operator’s safety is linked to
the efficient maintenance and to the resistance of the

8. Use restrictions

PPE system has to be linked with rail via a connector

equipment.

@ Table below represents the check points list and
its results must be entered on the inspection sheet
found in the centre of this manual. On that sheet, X =
the commissioning date.

12

saractel

EN 362 set up on slider.

travrail rail is intended exclusively for hooking personal
protection device against height fall.




The anchoring device must be used as personal
protection equipment against falls and not as lifting
equipment.

For any special use, please request Tractel.

Rail strength is linked to bracket quality. As a
consequence, its reliability will only be determined if
materials are free from defects or performance drop
depending on installation and use (aging, overloading,
chemical or weather attacks, etc.)

l!!

E- IMPORTANT: travrail rail can only be used with
equipment type harness, lanyard, etc. having a CE
marking and used in compliance with manufacturer’s
recommendations.

Parts and accessories as well as location and quality of
structural anchors are those described in the technical
file.

This rail is used for securing an operator against falls,
and might be used as a suspension device if needed
(horizontal move for handling apparatus), only under
certain conditions. Please ask Tractel.

Device compliant for safeguarding three operators for
horizontal move.

Rail must be compliant with requirements of norm EN
795-D:2012 and TS 16415:2013. This type of anchor is
not submitted to EU regulation 2016/425.

The travrail rail is a component of a horizontal fall arrest
system which must comply with standard EN 363. They
can be used in combination with:

» An anchoring device (EN 795)

« A connector (EN 362)

« Afall arrest device (EN 354, 355, 353-2 or 360)

« Afall arrest harness (EN 361), with attachment point
dorsal or sternal.

* Any other combination is prohibited

It is forbidden to:

« Use a travrail rail that would have a default (corrosion,
deformation...).

» Use a rail which has stopped a fall and which has not
been changed or checked.

» Ensure safeguarding of more than three persons
attached to the same rail (except specific agreement
of the manufacturer).

» Suspend loads to rail.

« Make any change to the rail components.

DANGER: The rail operator must be healthy and
full fitness. The operator must be trained to the use of
this anchoring device and have the skills for using this
fall arrest PPE.

Connection to a PPE and its use have to be the object
of a demo to any operator before use.

The linking rules of several products PPE must be
respected, in order to get a fall arrest device compliant
with norm EN 363 (chapter 7).

Before using the device, check each time that the rail
is in proper working order (not deformed, not corroded,
brackets well tightened).

The operator must be equipped with a mean allowing to
limit maximum dynamic forces stressed on the operator
when arresting a fall, at a maximal value of 6 kN.

Before and during use, the operator shall consider how
could be ensured an eventual rescue.

The fall arrest harness is the only device of body
prehension allowed in a fall arrest device. Operator
must be linked to the anchoring with a compliant fall
arrest device (self-retracting fall arrester or lanyard), at
a harness sternal or dorsal anchorage point.

It is essential, for security reasons, to check the free
space required under the operator on the working place
before any use, in order that in case of fall, there will not
be any crash with the ground nor any other obstacles
on the fall trajectory. Nonetheless, the operator must
take care of the effects of a pendulum fall.

Next to the rail, a sign plate will inform the operator of
the date of the last periodic review.

9. Regulations and standards

Tractel Ibérica, S.A. Crta. Del medio, 261, 08907
L'Hospitalet de Llobregat (Barcelona — Spain) hereby
declares that the safety equipment described in this
manual is identical to the equipment that was the
subject of a compliance examination issued by APAVE
SUDEUROPE SAS - CS 60193 - 13322 Marseille -
France, identified by the number 0082, and tested
according to EN 795-D: 2012 standards for 1 operator
and TS 16415: 2013 for 2 and 3 operators.

@ IMPORTANT: The operator’s safety is linked
to maintaining the efficiency and durability of the
equipment. However, the rail as well as the anchor
points must to be supplemented by personal protective
equipment against falls from a height, consisting, for
each operator, of at least a full fall arrest harness,
connection and linking devices, if necessary, a shock
absorber, manufactured in accordance with the
European Regulation (EU) 2016/425 and used in
accordance with the Council directive 89/656/EEC and
the additional requirements of each country using it. All
items of PPE must be CE certified.
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10. Transport and storage

The travrail rail covered by this manual must be stored
and transported in its original package. During storage

and transport, it must be:

Store in dry place.

2. Store at a temperature between -30 °C and +60 °C.

3. Protected against chemical, mechanical and any
other environmental contamination.

4. Avoid any impact or squashing.

11. Disposal and environmental
protection

The scrapping of the travrail rail must be carried out in
accordance with the legislation of the country.

The travrail components must be treated as shown in

the table below:

Components Waste of type
Rail Aluminium
Rail corner Aluminium
Connection rail Aluminium
End stop Cast iron
Removable end stop Cast iron
Bracket Cast iron

Standard slider

Body Cast aluminium
Sliding layer EPDM

Rolling slider Cast aluminium
Body Cast aluminium
Rollers Stainless steel

Slider for suspended works

Body Cast aluminium
Rollers EPDM
Sign plate Aluminium

14
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12. Markings

All travrail components markings are listed in table below.

Markings by laser

Component

Product
code

Reference
norm
Batch

number

Number of
operators

EN 795-D: 2012
Rail 3000 mm 232665 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Rail corner 90° (exterior angle) 232685 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Rail corner 90° (interior angle) 232695 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Rail corner 90° (ceiling angle) 232705 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Connection rail 232715 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
End stop 232745 X X WWYyY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Removable end stop 232655 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Bracket 232725 X X WWYyY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Expansion bracket 232785 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Standard slider 232675 X X WWYY 1
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Rolling slider 233225 X X WWYY 1
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Sign plate 233245 X X 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Intermediary entry & exit 233145 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

Batch number marking: WWYY => marking of the week, with 2 digits, and year, with 2 digits, of the manufacturing
batch.
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13. Installation schema & ID form

Customer Installer
Name: Name:
Address: Address:
City: City:
Phone: Phone:
e-mail: e-mail:
Rail
Model: Travrail Type of structural support:
Manufacturer: Tractel Ibérica, S.A. O Concrete
Crta. Del medio, 265 O Metal
08907 L'Hospitalet de Llobregat O Wood
(Barcelona — Spain) O Other: ..oveeiee e
Batch number: Type of fixation:
Tests done (if any): Manufacturer:
Model:
Shear strength:

=101 Lo 1o OO OP U RPPR

Installation sketch (the different rails must be numbered to fill in the ID form below):

Rail internal ref. Serial number | Manufacturing year | Purchasing year | Commissioning date
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1. Consignes prioritaires

Les rails de marque travrail sont congus pour réduire
le risque sérieux de chute des personnes. Avant
d'utiliser le produit, il est essentiel pour la sécurité
et I'efficacité de I'équipement que le responsable et
I'opérateur lisent et comprennent les informations
contenues dans le présent manuel fourni par
Tractel®. Ce manuel doit étre disponible pour tous
les opérateurs. Des exemplaires supplémentaires
peuvent étre fournis par Tractel® sur demande.

Ce manuel doit étre remis a I'exploitant du rail et
étre disponible pour tout opérateur et installateur.
Des exemplaires supplémentaires peuvent étre
fournis par Tractel® sur demande.

Pour travailler avec un rail de sécurité, il est
indispensable d'utiliser et d’attacher un équipement
de protection individuelle (EPI) antichute
comprenant, pour chaque opérateur, au moins un
harnais antichute complet, ainsi que des moyens
pour le raccordement et la liaison. Cet ensemble
doit constituer un systeme pour empécher ou
arréter toute chute de hauteur dans des conditions
conformes aux réglementations et aux normes de
sécurité applicables.

Si le rail est destiné a arréter la chute d'un
opérateur, celui-ci doit utiliser un systeme antichute
conforme a la norme EN 363. Ce systéme doit
garantir que les efforts engendrés par la chute ont
une force d’arrét inférieure a 6 kN. Si le rail est
destiné exclusivement a limiter les mouvements de
I'opérateur afin de 'empécher d’atteindre des zones
ou une chute pourrait se produire, I'opérateur peut
utiliser un systéme de retenue sans dispositif d’arrét
de chute conformément a la norme EN 363. Dans
ce cas, le rail sera reconnu comme un systéme
d’« acces restreint ».

La plaque d’information (voir section 6.9), qui
doit étre apposée conformément aux exigences
de la loi, doit rester parfaitement lisible pendant
toute la durée de vie du rail. Des exemplaires
supplémentaires peuvent étre fournis par Tractel®
sur demande.

Chaque opérateur devant utiliser un rail travrail
doit remplir les conditions d’aptitude physique et
professionnelle requises pour le travail en hauteur.
En cas de doute, consultez votre médecin ou la
médecine du travail. Les opérateurs doivent avoir
regu une formation préalable appropriée, théorique
et pratique, dans des conditions sans risque et en
utilisant des EPI, conformément aux exigences
de sécurité. Cette formation doit comprendre des
informations complétes sur les chapitres du présent
manuel concernant I'utilisation de cet équipement.
L'utilisation est interdite aux femmes enceintes.

Chaque systeme de rail constituant un cas
particulier, toute installation d’un rail travrail doit
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étre précédée d’'une étude technique spécifique,
a réaliser par l'ingénieur, comprenant les calculs
nécessaires sur la base des spécifications et du
présent manuel. Cette étude doit tenir compte de
la configuration du site d’installation, notamment en
vérifiant 'adéquation et la résistance mécanique
de la structure sur laquelle le rail travrail sera fixé.
Ce document doit étre intégré dans un dossier
technique utilisable par l'installateur.

8. Le rail doit étre installé a laide de moyens

appropriés, en respectant les regles de sécurité
qui minimisent le risque de chutes que l'installateur
pourrait encourir.

9. Lutilisation, la maintenance et la gestion des rails

travrail doivent étre placés sous la responsabilité
de personnes connaissant les regles et normes
de sécurité applicables a ce type d’équipement
et aux accessoires associés. Il est impératif que
chaque opérateur lise intégralement et comprenne
ce manuel. Lors de la premiere mise en service,
il convient qu'une personne compétente vérifie la
conformité de linstallation avec le dossier d’étude
préalable et le présent manuel.

10.La personne responsable de ['utilisation du rail
doit surveiller les opérations et vérifier que le rail
et les EPI associés respectent en permanence la
conformité avec les exigences de sécurité et les
regles et normes appliquées sur le terrain. lls doivent
vérifier que les EPI associés sont compatibles pour
une utilisation conjointe et avec le rail.

1

=y

. Le rail et les équipements associés ne doivent
jamais étre utilisés s’ils ne sont pas en bon état
manifeste. Si un défaut est détecté visuellement
ou s'il existe le moindre doute concernant I'état du
rail, il est impératif de corriger le défaut avant toute
nouvelle utilisation. La vérification périodique du rail
travrail doit étre organisée au moins une fois par
an, comme décrit au point 7.4, sous la direction
d’une personne compétente. Elle doit étre effectuée
conformément aux instructions du présent manuel.

12. Avant toute utilisation, I'opérateur doit procéder a
un examen visuel du rail et des EPI associés pour
vérifier qu’ils sont en bon état de fonctionnement,
qu’ils sont compatibles et qu’ils sont correctement
installés et connectés.

1

w

. llestinterdit de réparer ou de modifier les composants
du rail travrail, ou d’utiliser des pieces de rechange
non fournies ou recommandées par Tractel®.

14. Tractel® décline toute responsabilit¢é en cas
d’installation du rail travrail qui ne respecte pas
les directives de ce manuel ou, a défaut, qui a été
réalisée sans son accord préalable.

15. Lorsqu’un rail de travrail a été utilisé pour arréter
la chute d’'un opérateur, I'ensemble du rail, en
particulier les supports et les liaisons situés dans
la zone de chute, ainsi que les équipements de
protection individuelle concernés par la chute,
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20.

21.

22.

doivent étre vérifiés avant d’étre remis en service.
Cette vérification doit étre effectuée comme indiqué
dans le présent manuel et par une personne
compétente. Les composants ou éléments non
réutilisables doivent étre mis au rebut et remplacés
conformément aux manuels d’instructions fournis
avec les composants ou éléments par leur fabricant.

. Pour la sécurité de I'opérateur, si cet équipement

est revendu hors du premier pays de destination,
le revendeur doit fournir : un mode d’emploi, des
instructions pour la maintenance, pour les examens
périodiques et les réparations, rédigés dans la
langue du pays d'utilisation du produit.

. Il est essentiel pour la sécurité de I'opérateur que

le dispositif ou le point d’ancrage soit correctement
positionné et que le travail soit effectué de maniere
a réduire au minimum le risque de chutes ainsi que
sa hauteur.

. Tout rail travrail qui n'a pas fait I'objet d’'une

vérification périodique au cours des 12 derniers
mois ne doit pas étre utilisé. Il peut uniqguement étre
réutilisé aprés un examen périodique réalisé par
un technicien, qui autorisera sa remise en service
par écrit. Si cette inspection n’est pas réalisée ou
que cette autorisation n’est pas accordée, le rail
sera mis hors service et détruit. N'oubliez pas que
la sécurité de l'opérateur dépend du maintien de
I'efficacité et de la résistance de I'équipement.

.Danger ! lors de [utilisation de plusieurs

équipements ou la fonction de sécurité de I'un peut
affecter ou interférer avec la fonction de sécurité
d’'un autre.

Ce produit est adapté a une utilisation dans une
plage de température allant de -35°C a +60°C.

Cet équipement ne doit pas étre utilisé au-dela de
ses limites ou dans une situation autre que celle
pour laquelle il a été congu : voir «3. Description
du produit».

Cet équipement ne doit pas étre utilisé dans une
atmosphére hautement corrosive ou explosive.

2. Définitions et symboles

2.1. Définitions

« Responsable » : Personne ou service responsable

de

la gestion et de la sécurité d’utilisation du produit

décrit dans ce manuel.

« Technicien » : Personne qualifiée, compétente et
familiarisée avec le produit, responsable des opérations
de maintenance décrites dans le manuel et autorisée
par celui-ci.

« Installateur » : Personne compétente chargée de
I'installation et de la mise en service du rail.




« Ingénieur » : Personne disposant des compétences
nécessaires pour effectuer une étude technique, y
compris des calculs, préalable a Tlinstallation afin
de vérifier que le systéme travrail sera conforme
a létat de lart et a toutes les réglementations et
normes applicables. Cette personne peut appartenir a
I'entreprise responsable de l'installation ou a un tiers.

« Opérateur » : Personne travaillant et utilisant le rail
conformément a son usage prévu.

« EPI » : Equipement de protection individuelle contre
les chutes de hauteur.

« Support de la structure » : Composant fixé de
maniére permanente a une structure a laquelle il est
possible de fixer un support travrail. Ces supports
peuvent étre fixés a des structures en acier ou
ancrés dans le béton au moyen de vis ou de chevilles
de fixation, et I'ensemble doit avoir des propriétés
mécaniques suffisantes pour satisfaire aux exigences
de la norme applicable.

« Rail » : Décrit ce dispositif d’ancrage selon la norme
EN 795 sur les équipements de type D de 2012, soit un
dispositif d’ancrage utilisant une ligne d’ancrage rigide
qui ne s’écarte pas de I'horizontale de plus de 5°.

2.2. Symboles

DANGER : Placé au début d’'un paragraphe, ce
symbole indique les instructions destinées a éviter des
blessures corporelles, allant des blessures légeres a
mortelles, ainsi que les dégats environnementaux.

l!l

@ IMPORTANT : Placé au début d’un paragrpahe,
ce symbole indique les instructions destinées a éviter
les situations entrainant une défaillance ou une
détérioration de I'équipement, mais ne mettant pas
directement en danger la vie ou la santé de I'opérateur
ou celle d’autres personnes, et/ou susceptibles de nuire
a I'environnement.

@ NOTE : Placé au début d'un paragraphe, ce
symbole désigne des instructions destinées a garantir
I'efficacité ou I'utilit¢ d’'une opération en lien avec
I'installation, le fonctionnement ou la maintenance.

E@ Indique qu’il est nécessaire de lire les informations
contenues dans le manuel d’instructions.

@ Indique que les informations doivent étre
enregistrées sur le formulaire correspondant ou sur
la fiche d’inspection détachable située au centre du
présent manuel.

3. Description du produit

Le rail horizontal travrail permet a un opérateur équipé
d’'un EPI de garantir sa sécurité lors de travaux en
hauteur. Ce rail est fabriqué par Tractel Ibérica,
S.A., basée a L'Hospitalet de Llobregat (Espagne),
et est conforme a la norme EN 795-D:2012 et a la
spécification technique TS 16415:2013 lorsqu’il est
installé en respect de ces instructions de montage.

Le dispositif travrail est une ligne de vie a ancrage
rigide. Il est congu pour protéger les travailleurs en cas
de chute et garantir leur sécurité lors de tdches comme
les opérations de nettoyage ou de maintenance, la
vérification d’une installation ou I'accés a une structure.
Le rail permet une utilisation simultanée par un nombre
maximal de trois opérateurs, dont le poids individuel ne
dépasse pas 100 kg.

A DANGER : Il est strictement interdit de changer,
de modifier, d’ajouter ou de transformer tout élément
du dispositif travrail sans I'accord préalable de Tractel®.

@ IMPORTANT : |l est essentiel de respecter les
instructions présentes dans la section de montage
ainsi que la réglementation en matiére de procédure de
sécurité s’appliquant a une construction.

4. Composants principaux

Rail (Fig. 1)

Rail en aluminium de 45 x 60 mm et d'une longueur
de 3 000 mm. Le rail peut étre coupé et percé chez
Tractel® et livré en différentes longueurs.

Courbe du rail a 90° (Fig. 2)

Rail courbé a 90°, rayon de courbure de 550 mm a la
base du rail.

* Modéle mural de courbe du rail pour passer un angle
extérieur (pos. A dans la Fig. 2).

* Modéle mural de courbe du rail pour passer un angle
intérieur (pos. B dans la Fig. 2).

* Modéle sous-face de courbe du rail pour passer un
angle en sous-face (pos. C dans la Fig. 2).

Eclisse de liaison (Fig. 3)

Eclisse de liaison pour connecter 2 rails. Fixation par
4 vis M8.

Butée de fin de course (Fig. 4)

Systéme d’arrét qui évite que les coulisseaux ne sortent
du rail.
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Butée de fin de course amovible (Fig. 5)

Systeme d’arrét avec mécanisme qui permet au
coulisseau de sortir du rail par une action manuelle
volontaire, équipé d’un ressort de rappel qui rétablit
automatiquement la butée en position fermée.

Support (Fig. 6)

Support de rail fixé par une vis M12. La piece peut étre
installée sur un support métallique ou sur du béton. Le
rail se bloque dans le support par le serrage de deux vis a
téte fraisée M8 latérales. Il existe une version du support a
expansion pour permettre au rail de glisser et de se dilater.

Si des supports a expansion sont utilisés, au moins un
support, comme décrit ci-dessus, doit étre utilisé pour
garantir le blocage de la position du rail.

Gabarit de pergage (Fig. 7)

Outil permettant de percer le rail en aluminium avec
précision. Il vise a faciliter I'installation, la découpe, le
percage et le pré-montage du rail lorsque cela ne peut
étre fait dans notre atelier.

Coulisseau standard (Fig. 8)

Coulisseau a 8 roues avec roulements a aiguilles et
revétement EPDM. Ce dispositif peut glisser sur des
rails au sol, au plafond et au mur.

Coulisseau roulant (Fig. 9)

Coulisseau a 4 roues et roulements a aiguilles, utilisé
principalement pour les rails en position sous-face. Cet
équipement permet un d’obtenir un meilleur roulement
avec du poids, notamment lorsqu’un dispositif antichute
auto-rétractable lourd est utilisé.

Coulisseau pour les travaux suspendus (Fig. 10)

Coulisseau avec 3 roues larges, pour un roulement
parfait lors du travail en suspension.

A DANGER : A utiliser obligatoirement avec
coulisseau standard antichute.

g IMPORTANT : Pour utiliser ce coulisseau, le rail
doit étre placé sur un mur.

g REMARQUE : Coulisseau non conforme a la norme.

Plaque de signalisation (Fig. 11)

Plaque a poser sur le rail, en aluminium. Elle informe
notamment du nombre d'opérateurs autorisés en
méme temps, a savoir un maximum de trois personnes.
Elle indique également la date d'installation et la date
de la derniére vérification (n'oubliez pas que le rail doit
faire I'objet d’une vérification chaque année).

: sAractel

A DANGER: S’iln’y a pas de plaque de signalisation
a proximité du rail, ne I'utilisez pas.

5. Etudes préliminaires

Une étude préliminaire conduite par un ingénieur,
notamment concernant la résistance des matériaux, doit
impérativement avoir lieu avant l'installation du rail. Cette
étude doit étre basée sur un calcul et tenir compte des
réglementations, normes et bonnes pratiques applicables
ainsi que le présent manuel, tant pour les rails que pour
les EPI qui doivent y étre associés. Ce manuel doit étre
remis a l'ingénieur responsable de I'étude préliminaire.

L'ingénieur doit étudier les risques a couvrir par le
systeme en fonction des conditions du site et de
I'activité dans le cadre de laquelle le rail agira comme
protection contre le risque de chutes. En fonction de
ces risques, il doit :

Définir le mode de liaison (type, dimensions, matériau)
du rail sur la surface d’installation, directement ou par
'intermédiaire de poteaux. Les rails travrail peuvent
étre fixés directement sur un plan porteur en béton ou
en acier, ou sur une barre d’armature selon le type de
surface d’installation.

Vérifier la résistance de tous les supports structurels
qui reposent sur la zone d’installation sur laquelle le
rail doit étre fixé, et la compatibilité de la structure
avec les supports travrail.

Définir en conséquence I'emplacement et la quantité
de supports sur la zone d’installation, en fonction de
la réaction calculée (intensité et direction).

Etablir une description de la zone de site & couvrir
par linstallation et une description de l'installation
du rail a mettre en place avec tous ses composants,
ainsi qu'un plan d’aménagement en fonction de
la configuration et des contraintes du site (voir «
Schéma d’installation et formulaire d’identification »
au chapitre 13).

Le plan de mise en ceuvre fournira des zones d’accés
et de connexion au rail qui sont exemptes de tout risque
de chute.

L’étude préliminaire tiendra compte, le cas échéant, de
la présence d’équipements électriques a proximité de la
zone d'installation du rail pour garantir la protection de
I'opérateur a I'égard de ces équipements.

Cette étude préalable doit étre transcrite dans un
dossier technique contenant un exemplaire de ce
manuel, qui sera remis a l'installateur avec toutes les
informations nécessaires a sa mise en ceuvre. Ce
dossier doit étre constitué, méme si I'étude préalable
est réalisée par l'installateur.




Toute modification de la configuration de la zone
couverte par le rail susceptible d’avoir une incidence sur
la sécurité ou l'utilisation de l'installation doit entrainer
une révision de I'étude préliminaire avant de pouvoir
poursuivre I'utilisation du rail. Toute modification du
systeme doit étre effectuée par un technicien qui
dispose des compétences techniques nécessaires pour
installer un nouveau rail.

IMPORTANT : Avant tout montage, il est essentiel
de suivre attentivement les instructions de ce manuel.

6. Installation

6.1. Principales lignes directrices du montage

Les supports de la structure doivent étre fabriqués de
maniére a ce que, s'ils sont retirés de la structure, cela
puisse se faire sans endommager la structure ou la
fixation de fagon a pouvoir les réutiliser, par exemple,
apres une inspection périodique.

Dans la mesure du possible, le rail doit étre situé au-
dessus de l'opérateur afin de réduire la hauteur de
chute. Si ce n’est pas possible, il est recommandé
d’installer le rail de maniere a minimiser le risque de
chute et la hauteur de chute.

Le rail doit étre installé de maniére a étre visible par
I'opérateur.

Pour étre utilisé, ce rail doit étre installé avec une
orientation horizontale. Evitez toute pente. Angle
maximal acceptable : 5°.

Tous les composants ont été testés par Tractel® et sont
conformes aux exigences de la norme EN 795-D:2012
et de la spécification technique TS 16415:2013.

Linstallation du rail doit étre faite de maniére
professionnelle conformément aux recommandations
du fabricant des composants de boulonnage.

La fixation des supports sur sa structure doit étre
réalisée avec des vis en acier inoxydable M12 avec une
contrainte de cisaillement ultime de 20 000 N.

En cas de boulonnage sur de lacier ou du bois, il
est nécessaire qu'un technicien qualifié vérifie par
I'intermédiaire d’un calcul que les données de conception
et de montage sont conformes a la norme EN 795-
D:2012 et a la spécification technique TS 16415:2013.

« Pour le béton ou la pierre, il est obligatoire de
boulonner les supports a I'aide d’ancrages chimiques
ou d’ancrages traversants. Il faut ensuite vérifier la
qualité de I'ancrage par un test de 5 000 N pendant
15 secondes. Ce test est effectué avant l'installation

des composants du rail travrail. Effectuer cette
vérification avec les composants du rail déja installés
fausserait I'ancrage.

Pour le bois, il est obligatoire de boulonner les
supports a l'aide d’ancrage traversant ou d’une
contre-plaque.

Pour le boulonnage sur tout autre matériau,
l'installateur doit vérifier la conformité du matériau de
la structure soit par calcul, soit par un test.

Si des interfaces spécifiques doivent étre utilisées,
l'installateur doit veiller a ce qu’elles soient concues
et fabriquées par une personne compétente. Ces
interfaces doivent étre traitées efficacement contre la
corrosion.

Une plaque de signalisation doit indiquer la présence
d’'un ancrage dans une zone sécurisée a proximité de
'ancrage ou de l'acces a la zone. Cette plaque doit
étre remplie aprés le montage et aprés chaque révision
périodique. Elle fait office de formulaire d’identification.

REGLES D’OR

Deux supports au minimum doivent étre présents, quelle
que soit la longueur. Voir la section 7.2

Espace entre les supports de 6 m maximum.

Un support avant et apres une courbe.

Porte-a-faux du rail de 200 mm maximum.

Installation des supports a boulonner par des vis M12 en
acier inoxydable.

Pour les travaux suspendus, I'espace entre les supports ne
doit pas dépasser 3 m.

Le serrage des boulons doit étre effectué a I'aide d’une
clé dynamométrique conformément aux données du
tableau ci-dessous :

COUPLE DE SERRAGE
Boulon Couple
M8 en acier inoxydable 20 Nm
M10 en acier inoxydable 30 Nm
M12 en acier inoxydable 35 Nm

6.2. Montage des supports de rail

Les supports de rail doivent étre placés tous les 6 m
maximum, quelle que soit la position de I'éclisse de
liaison. Les supports doivent étre fixés sur un support
de la structure pouvant supporter linstallation d'un
dispositif d’arrét des chutes de type D (14 000 N dans
le sens de la chute pour 3 personnes par support).

1. Fixezle supportde rail avec une vis en acierinoxydable
M12 d’une longueur adéquate (le boulonnage doit
étre muni d’'un dispositif anti-desserrage).
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2. Serrez la vis au couple adapté.

3. Ouvrez la partie du support a l'aide d'une clé
hexagonale de 6 mm (voir la Fig. 12).

4. Pour les grandes longueurs sujettes a la dilatation
thermique, il est possible de fixer des supports de
dilatation spécifiques, qui libéreront le déplacement
longitudinal du rail (voir la Fig. 13).

Pour éviter le desserrage des vis, les vis M8 doivent
étre installées avec de I'adhésif Loctite 243.

6.3. Installation de I’éclisse de liaison

L’éclisse de liaison peut étre installée en I'insérant dans
le rail et en la fixant avec deux vis a téte fraisée M8.
Pour éviter tout desserrage, utilisez de I'adhésif Loctite
243 ou un produit similaire (voir la Fig. 14).

§ REMARQUE : |l est possible de faire un
marquage au stylo sur la vis pour faciliter les prochaines
vérifications.

6.4. Butées de fin de course

Les butées de fin de course peuvent étre installées en
les insérant dans le rail et en les fixant avec deux vis
a téte fraisée M8. Pour éviter tout desserrage, utilisez
de I'adhésif Loctite 243 ou un produit similaire (voir la
Fig. 15).

.!!
IMPORTANT : Tout porte-a-faux doit étre inférieur
a 200 mm (voir la Fig. 16).

6.5. Installation de I’entrée/sortie
intermédiaire

L'entrée/sortie intermédiaire est installée avec deux vis
de fixations M12 séparées de 164 mm.

Des supports doivent étre placés de part et d’autre
de cette piece ; a une distance maximale de 1 m
conformément au schéma ci-dessus (voir Fig. 17).

Utiliser de I'adhésif Loctite 243 pour éviter le desserrage
des quatre vis a téte fraisée M8.

6.6. Usinage du rail

Il est possible de couper le rail, en veillant a ce que la
section coupée soit perpendiculaire a I'axe longitudinal
du rail. Aprés une opération de coupe, les arétes des
sections doivent étre correctement ébavurées.

Il est fortement recommandé d'utiliser le gabarit de
percage Tractel® pour garantir la précision et le diamétre
des trous des vis a téte fraisée M8 (voir Fig. 18).

- sAractel

6.7. Installation des piéces de courbe

De part et d’autre des piéces de courbe, il doit y avoir
deux supports, 'un @ 650 mm maximum de I'extrémité
de la courbe et l'autre dans la limite de 6 m (comme
indiqué sur la Fig. 19) :

Selon la configuration, certaines courbes doivent
étre installés sur une ossature murale. Dans ce cas,
'assemblage nécessite une barre d’armature (voir la
Fig. 20). Elle est considérée comme un support de la
structure.

6.8. Régles complémentaires pour
I'installation de rails pour les
travaux suspendus

IMPORTANT : Pour que le rail conserve une rigidité
suffisante lorsqu'’il est utilisé en suspension, placez des
supports tous les 3 m maximum. Afin de permettre le
bon fonctionnement du coulisseau de suspension, fixez
le rail sur un mur.

A DANGER: Le coulisseau pour travaux suspendus
n’est pas un dispositif antichute, il doit étre utilisé avec
un coulisseau antichute.

Un bouton de pression est disponible sur le rail afin de
bloquer le déplacement du coulisseau pour faciliter le
travail des cordistes.

6.9. Mise en place de la plaque de
signalisation

La plague de signalisation peut étre fixée au moyen de
vis auto-taraudeuses ou de rivets.

La plaque de signalisation doit étre remplie et placée
a l'accés du rail. Il est possible d’ajouter a cette plaque
de signalisation un plan d’installation ou un plan du rail.

Elle donne les informations requises avant d’accéder a
un site sécurisé, par exemple, le nombre d’opérateurs
par rail, la date de la derniére vérification et les
équipements de protection individuelle recommandés.

@ IMPORTANT : La plaque de signalisation doit étre
placée sur le rail. En 'absence de panneau pres du rail,
le rail ne peut pas étre utilisé. La plaque de signalisation
est notamment conforme aux exigences de marquage
de la norme EN 365 et doit étre placée sur le dispositif
d’ancrage.

La plaque de signalisation indique obligatoirement :

* Le nom du fabricant (Tractel®).
» Des instructions signifiant a I'opérateur de lire le
manuel d’instructions.




« Le modéle du rail : travrail.

* Le numéro du modéle d’équipement et 'année du
document de conformité du produit : EN 795-D:2012
et spécification technique TS 16415:2013.

* Le nombre maximal d’'opérateurs (3 personnes avec
un poids maximal de 100 kg chacune).

« La date de mise en service.

« La date de la derniere vérification.

* Le nom de l'installateur

A indiquer en tant que recommandation :
« La longueur du rail.

CE REMARQUE : La déformation en cas de chute
ne doit pas nécessairement étre indiquée pour les rails.

De plus, chaque composant du rail doit porter mention :
* Du nom et de I'adresse du fabricant (Tractel®).

* Du numéro de référence de la piéce.

* Du numéro de lot du composant.

* Du numéro de référence de la norme.

« D’un pictogramme « Veuillez lire le manuel ».

7. Durée de vie, mise en service,
inspections annuelles et maintenance
7.1. De la durée de vie

Les équipements EPI textiles TRACTEL®, comme
les harnais, les longes, les cordes et les absorbeurs

d’énergie, les équipements EPI mécaniques
TRACTEL® comme les dispositifs antichute stopcable ™
et stopfor™, les dispositifs autorétractables blocfor™,
les lignes de vie, les points d’ancrage ou les systémes
TRACTEL® peuvent étre utilisés sans restriction a partir
de leur date de fabrication, sous réserve des conditions
suivantes :

leur utilisation est normale et conforme aux consignes
du manuel d’instructions ;

une inspection périodique doit étre effectuée au moins
une fois par an par un technicien agréé et compétent ;
a l'issue de cette inspection périodique, 'EPI doit étre
certifié apte a la remise en service par écrit ; et

les procédures du manuel d'instructions pour le
stockage et le transport doivent étre strictement
respectées.

7.2. Mise en service

@ Le formulaire « Schéma d’installation et formulaire
d’identification » dans la section 13 doit étre rempli
aprés linstallation du rail travrail par I'installateur.

@ Lors de la mise en service d’'un rail travrail, la liste
de vérification ci-dessous doit étre passée en revue et
toute défaillance doit étre signalée.

de la courbe).

N° POINTS DE VERIFICATION © ® REMARQUES
1 Il n'y a pas de défaut sur les parties mobiles et le rail : corrosion, fissures...
2 Vérifier que tous les composants sont présents (rails, vis de fixation,
barres, butées).
3 Vérifier que tout porte-a-faux (jusqu’a la butée) est inférieur a 200 mm.
4 Vérifier que I'espace maximal entre deux supports est inférieur a 6 m.
5 Un support est placé des deux cotés d’'une courbe (immédiatement & coté

Deux supports au minimum sont installés avant et aprés la courbe,
séparés d’'une distance maximale de 650 mm.

6 Les supports du rail sont placés sur des interfaces conformes a la norme
EN 795-D:2012 et a la spécification technique TS 16415:2013 en matiere
de résistance (c’est-a-dire une résistance a la charge supérieure a
14 000 N dans le sens de la chute).

7 Au moins deux supports doivent étre installés sur le rail.

8 Une butée est fixée a chaque extrémité du rail.

9 Au moins une plaque de signalisation entierement remplie est présente

pour chaque rail.
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7.3. Entretien

Les rails doivent étre immédiatement retirés et cesser
d’étre utilisés :

« si la sécurité est incertaine, ou

« s'ils ont été utilisés pour arréter une chute.

Le rail ne doit plus étre utilisé, sauf si un technicien
compétent a autorisé sa réutilisation par écrit, voir la
section 1, point 18.

Avant toute utilisation du rail :

« Vérifier visuellement que le rail est en bon état.

« Si un composant est endommagé, le rail ne peut
plus étre utilisé. Il doit étre condamné et les éléments
défectueux doivent étre remplacés aprés une
vérification de la structure.

Cette vérification visuelle consiste en une analyse
du bon état des composants (rail, supports, piéces
intermédiaires, coulisseau, serrage des supports, bon
fonctionnement, lisibilité des marques).

Le rail travrail n’a besoin d’aucun d’entretien particulier,
hormis celui nécessaire a garantir sa propreté. S'il est
sale, nettoyez le rail a I'eau claire et laissez-le sécher
naturellement. Le rail doit étre maintenu propre pour
garantir un glissement fluide du coulisseau. Aucun
produit chimique ne doit étre utilisé sur le rail.

7.4. Inspection annuelle

Il est obligatoire de vérifier soigneusement le rail au
moins une fois par an. La vérification doit étre confiée
a une personne compétente qui maitrise ce manuel
d'installation, d’utilisation et de maintenance, ainsi
que la réglementation relative aux travaux en hauteur.
La sécurité de I'opérateur est liée a I'efficacité de la
maintenance et a la résistance de I'équipement.

@ Le tableau ci-dessous représente la liste des
points a vérifier et ses résultats doivent étre inscrits
sur la fiche d’'inspection qui se trouve au centre de ce
manuel. Sur cette fiche, X = date de mise en service.

@ Aprés chaque vérification, il est obligatoire de
remplir la plaque de signalisation par un autocollant ou
un marquage a I'endroit prévu.

5 Les supports sont correctement fixés, sans aucun cliquetis,
ce qui peut étre un signe de desserrage des boulons.

6 Au moins une plaque de signalisation lisible
entierement remplie est présente pour chaque rail.

7 Les coulisseaux ne comportent aucun défaut et ne
sont pas obstrués.

Si nécessaire, démontez et nettoyez le coulisseau
(demandez au fabricant).

Nom de la personne en charge de I'inspection.

Date de l'inspection.

Inspection OK = OUI/NON.

Défauts éliminés a la date indiquée.

Validation délivrée a la date indiquée.

MmMmMO|O|m|>

N° POINTS DE VERIFICATION

1 Il n’y a pas de défaut sur les parties mobiles et le rail :
corrosion, fissures...

2 Vérifier que tous les composants sont présents (rails,
vis de fixation, barres, butées).

3 Une butée est fixée a chaque extrémité du rail.

4 Les butées amovibles sont retournées en position

fermée aprés une ouverture manuelle.

- sAractel

Signature de la personne en charge de I'inspection.

8. Limitations d’utilisation

Le systéme d’EPI doit étre relié au rail par un connecteur
EN 362 installé sur le coulisseau.

Le rail travrail est uniquement destiné a I'accrochage de
dispositifs de protection individuelle contre les chutes
de hauteur.

Le dispositif d’ancrage doit étre utilisé comme un
équipement de protection individuelle contre les chutes
et non comme un équipement de levage.

Pour toute utilisation particuliére, veuillez soumettre la
demande a Tractel®.

La résistance du rail est liée a la qualité des supports.
En conséquence, sa fiabilit¢ ne sera déterminée que
si les matériaux sont exempts de défauts ou de baisse
de performance, ce qui dépend de linstallation et de
I'utilisation (vieillissement, surcharge, détérioration
lite a des produits chimiques ou aux conditions
météorologiques, etc.)

@ IMPORTANT : le rail travrail peut uniquement étre
utilisé avec un équipement de type harnais, longe, etc.
possédant le marquage CE et de maniere conforme
aux recommandations du fabricant.

Les pieces et accessoires, ainsi que I'emplacement et
la qualité des ancrages de la structure sont ceux décrits
dans le dossier technique.

Ce rail est utilisé pour sécuriser un opérateur contre les
chutes, et peut étre utilisé comme dispositif de suspension
si nécessaire (déplacement horizontal pour les appareils
de manutention), uniquement sous certaines conditions.
Veuillez soumettre une demande a Tractel®.

Dispositif compatible a une utilisation sécurisée de
trois opérateurs pour le déplacement horizontal.




Le rail doit étre conforme aux exigences de la norme
EN 795-D:2012 et de la spécification technique TS
16415:2013. Ce type d’ancrage n’est pas soumis au
réglement 2016/425 de I'UE.

Le rail travrail est un composant d’'un systéme d’arrét des
chutes horizontal qui doit étre conforme a la norme EN
363. lls peuvent étre utilisés en combinaison avec :

un dispositif d’ancrage (EN 795)

un connecteur (EN 362)

un dispositif d’arrét des chutes (EN 354, 355, 353-2
ou 360)

un harnais antichute (EN 361), avec point d’attache
dorsal ou sternal.

Toute utilisation combinée avec un autre équipement
est interdite.

Il est interdit :

« Dutiliser un rail travrail qui présente un défaut
(corrosion, déformation...).

« D'utiliser un rail qui a arrété une chute et qui n’a pas
été changé ou vérifié depuis.

« De garantir la protection de plus de trois personnes
attachées a un méme rail (sauf accord spécifique du
fabricant).

« De suspendre des charges au rail.

« D’effectuer toute modification aux composants du rail.

A DANGER : L'opérateur du rail doit étre en bonne
santé et en pleine forme. L'opérateur doit étre formé
a l'utilisation de ce dispositif d’ancrage et avoir les
compétences nécessaires a ['utilisation de cet EPI
antichute.

La connexion a un EPI et son utilisation doivent faire
'objet d’'une démonstration a tout opérateur avant
utilisation.

Les régles de liaison de plusieurs produits d’EPI doivent
étre respectées, afin d’obtenir un dispositif antichute
conforme a la norme EN 363 (voir chapitre 7).

Avant d'utiliser le dispositif, vérifiez toujours que le
rail est en bon état de fonctionnement (absence de
déformation, absence de corrosion, supports bien
serrés).

L'opérateur doit étre équipé d’'un moyen permettant
de limiter les forces dynamiques maximales exercées
sur 'opérateur en cas d’arrét d’'une chute, a une valeur
maximale de 6 kN.

Avant et pendant I'utilisation, 'opérateur doit envisager
la meilleure procédure de sauvetage éventuelle.

Le harnais antichute est le seul dispositif de préhension
du corps autorisé dans un dispositif d’arrét des chutes.
L'opérateur doit étre reli¢ a I'ancrage par un dispositif

antichute conforme (longe ou dispositif antichute a
rappel automatique), a un point d’ancrage sternal ou
dorsal du harnais.

Il est essentiel, pour des raisons de sécurité, de vérifier
I'espace libre requis sous l'opérateur sur le lieu de
travail avant toute utilisation, afin qu’en cas de chute,
il N’y ait pas de collision avec le sol ni avec d’autres
obstacles présents sur la trajectoire de la chute.
Néanmoins, l'opérateur doit faire attention a I'effet
pendulaire en cas de chute.

A coté du rail, une plaque de signalisation informera
'opérateur de la date du dernier examen périodique.

9. Réglements et normes

Tractel Ibérica, S.A. Crta. Del medio, 261, 08907
L'Hospitalet de Llobregat (Barcelone, Espagne) déclare
que les équipements de sécurité décrits dans le présent
manuel sont identiques a ceux qui ont fait 'objet d'un
examen de conformité délivré par APAVE SUDEUROPE
SAS - CS 60193 - 13322 Marseille - France, numéro
d’identification 0082, et testés selon la norme EN 795-
D: 2012 pour 1 opérateur et la spécification technique
TS 16415: 2013 pour 2 et 3 opérateurs.

@ IMPORTANT : La sécurité¢ de l'opérateur est
liée au maintien de [lefficacité¢ et de la durabilité
de I'équipement. Cependant, le rail et les points
d’ancrage doivent étre complétés par un équipement
de protection individuelle contre les chutes de hauteur,
constitué, pour chaque opérateur, au moins d’'un
harnais antichute complet, de dispositifs de connexion
et de liaison, si nécessaire, d’'un absorbeur d’énergie
fabriqués conformément au réglement européen (UE)
2016/425 et utilisé conformément a la directive 89/656/
CEE du Conseil et aux exigences supplémentaires
de chaque pays dans lequel il est utilisé. Tous les EPI
doivent étre certifiés CE.

10. Transport et stockage

Le rail travrail couvert par ce manuel doit étre stocké
et transporté dans son emballage d’origine. Pendant le
stockage et le transport, il doit étre :

1. Conservé dans un endroit sec.

2. Conservé a une température comprise entre -30 °C
et +60 °C.

3. Protégé contre la contamination chimique,
mécanique et toute autre contamination de
I’environnement.

4. Protégé contre tout choc ou écrasement.
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11. Elimination et protection de
I’environnement

L'élimination du rail travrail doit étre effectuée
conformément a la Iégislation du pays.

Les composants du rail doivent étre traités comme
indiqué dans le tableau ci-dessous :

Composants Types de déchets

Rail Aluminium

Courbe du rail Aluminium

Eclisse de liaison Aluminium

Butée fin de course Fonte

Butée de fin de course Fonte

amovible

Support Fonte

Coulisseau standard

Corps Aluminium coulé
Couche coulissante EPDM

Coulisseau roulant Aluminium coulé
Corps Aluminium coulé
Galets Acier inoxydable

Coulisseau pour les travaux

suspendus

Corps Aluminium coulé
Galets EPDM

Plaque de signalisation Aluminium

: sAractel



12. Marquages

Tous les marquages des composants du rail travrail sont répertoriés dans le tableau ci-dessous.

Marquages au laser

® o 4
= ] R o o3
Composant 3 2 05 oL s
O o £ = @ O £ =
oz 5L E S8
P 3 Zo
°
EN 795-D: 2012
Rail de 3 000 mm 232665 X X SSAA
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Courbe du rail & 90° (courbe extérieure) 232685 X X SSAA
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Courbe du rail a 90° (courbe intérieure) 232695 X X SSAA
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Courbe du rail 90° (courbe sous-face) 232705 X X SSAA
TS 16415: 2013
i EN 795-D: 2012
Eclisse de liaison 232715 X X SSAA
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Butée fin de course 232745 X X SSAA
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Butée de fin de course amovible 232655 X X SSAA
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Support 232725 X X SSAA
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Support & expansion 232785 X X SSAA
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Coulisseau standard 232675 X X SSAA
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Coulisseau roulant 233225 X X SSAA
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Plaque de signalisation 233245 X X
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Entrée et sortie intermédiaire 233145 X X SSAA
TS 16415: 2013

Marquage du numéro de lot : SSAA =>
lot de fabrication.

marquage de la semaine, avec 2 chiffres et de 'année, avec 2 chiffres, du

saractel
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13. Schéma d’installation et formulaire d’identification

Client Installateur
Nom : Nom :
Adresse : Adresse :
Ville : Ville :
Téléphone : Téléphone :
Adresse Adresse
e-mail : e-mail :
Rail
Modéle : travrail Type de support de la structure :

Fabricant : Tractel Ibérica, S.A. 0O Béton

Crta. Del medio, 265 0O Métal

08907 L'Hospitalet de Llobregat O Bois

(Barcelona, Espagne) CIAUIES & v
Numéro de lot : Type de fixation :
Tests effectués (le Fabricant :
cas échéant) : Modele :

Force de cisaillement :

Batiment : ..
Croquis d’installation (les différents rails doivent étre numérotés pour remplir le formulaire d’identification
ci-dessous) :
Réf. interne du rail | Numéro de série Anr}ee ?'e Année d’achat Date de r'nlse en
fabrication service

: sAractel
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1. Wichtige Hinweise

Die travrail-Schienen dienen dazu, akute
Absturzgefahren fiir Personen zu begrenzen. Um
den sicheren Gebrauch der Ausrustung und ihre
Effizienz sicherzustellen, ist es unerlasslich, dass
der Sicherheitsbeauftragte und der Bediener die
Informationen in diesem von Tractel® bereitgestellten
Handbuch vor Verwendung des Produkts lesen und
verstehen. Dieses Handbuch muss so aufbewahrt
werden, dass es allen Bedienern zur Verfliigung
steht. Weitere Exemplare sind auf Anfrage von
Tractel® erhaltlich.

Dieses Handbuch muss dem Bediener der Schiene
ausgehandigt und so aufbewahrt werden, dass
es allen Bedienern und Monteuren zur Verfiigung
steht. Weitere Exemplare kénnen auf Anfrage von
Tractel® bereitgestellt werden.

Die Verwendung einer travrail-Schiene setzt voraus,
dass Sie auch personliche Schutzausristung
gegen Absturz (PSAgA) verwenden und verbinden,
einschlieBlich  mindestens eines kompletten
Auffanggurts fir jeden Bediener sowie Hilfsmittel fur
das Einhangen und Verbinden. Diese Baugruppe
soll ein System zur Verhinderung oder zum Stoppen
eines Absturzes bilden, unter Bedingungen, die den
geltenden Vorschriften und Sicherheitsstandards
entsprechen.

Wenn die Schiene den Absturz eines Bedieners
stoppen soll, muss dieser ein Auffangsystem
gemall der Norm EN 363 verwenden. Dieses
System muss eine Auffangkraft von unter 6 kN
gewahrleisten. Soll die Schiene ausschlief3lich
dazu dienen, den Bediener von absturzgefahrdeten
Bereichen fernzuhalten, kann sich dieser mit einem
Verbindungsmittel ohne Absturzsicherung geman
EN 363 sichern. In diesem Fall erhalt die Schiene
die Bezeichnung ,beschrankter Zugang®.

Das Typenschild (siehe Abschnitt 6.9), das von
Rechts wegen angebracht werden muss, muss
wahrend der gesamten Lebensdauer der Schiene
vollstéandig lesbar sein. Weitere Exemplare kénnen
auf Anfrage von Tractel® bereitgestellt werden.

Alle Bediener, die eine travrail-Schiene nutzen
missen, miussen die Voraussetzungen an
die korperliche Fitness und die fachlichen
Voraussetzungen fiir das Arbeiten in der Hoéhe
erfillen. Erkundigen Sie sich im Zweifelsfall
bei |hrem Haus- oder Betriebsarzt. Die
Bediener mussen zuvor geeignete theoretische
Schulungen durchlaufen und unter gefahrlosen
Bedingungen gelibt haben, die PSAgA gemaR
den Sicherheitsanforderungen zu benutzen. Diese
Schulung sollte umfassende Informationen zu
den Kapiteln dieses Handbuchs enthalten, die
die Verwendung dieser Vorrichtung betreffen.
Schwangeren Frauen ist die Verwendung untersagt.
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7. Da jedes Schienensystem einen individuellen
Fall darstellt, muss jeder Montage einer travrail-
Schiene eine spezifische technische Untersuchung
vorausgehen, die vom Ingenieur durchgefihrt
werden muss und die die notwendigen
Berechnungen auf Grundlage der Spezifikationen
und dieses Handbuchs umfasst. Im Rahmen
dieser Untersuchung muss der Aufbau des
Installationsortes, einschlieRlich einer Priifung der
Eignung und mechanischen Festigkeit der Struktur,
an der die travrail-Schiene befestigt werden soll,
berlicksichtigt werden. Sie muss vom Monteur in ein
brauchbares technisches Dokument aufgenommen
werden.

8. Die Schiene muss mit geeigneten Mitteln und
unter Beachtung der Sicherheitsvorschriften, die
das potenzielle Absturzrisiko fiir den Monteur
minimieren, installiert werden.

9. Die Verantwortlichkeit fiir die Verwendung, Wartung
und Verwaltung von travrail-Schienen sollte bei
Personen liegen, die mit den Sicherheitsvorschriften
und -normen vertraut sind, die fiir diese Art von
Ausristung und das zugehérige Zubehér gelten.
Jeder Bediener muss dieses Handbuch gelesen
und seinen Inhalt verstanden haben. Bei der
Erstinbetriebnahme muss die Konformitat der
Installation mit der Dokumentation zur technischen
Untersuchung und diesem Handbuch von einer
sachkundigen Person tberprift werden.

10. Der fiir die Verwendung der Schiene verantwortliche
Sicherheitsbeauftragte sollte berwachen und
sicherstellen, dass die Schiene und die zugehérige
PSAgA den Sicherheitsanforderungen und den
vor Ort geltenden Regeln und Normen sténdig
entsprechen. Er muss die Kompatibilitdt der
zugehorigen PSAgA-Elemente untereinander und
mit der Schiene sicherstellen.

1

o

. Die Schiene und die zugehdrige Ausriistung dirfen
nicht verwendet werden, wenn sie sich nicht in
einem offensichtlich guten Zustand befinden.
Wenn ein Defekt visuell zu erkennen ist oder
irgendwelche Zweifel in Bezug auf die Benutzung
der Schiene bestehen, muss der Defekt vor der
weiteren Verwendung unbedingt behoben werden.
Mindestens einmal pro Jahr muss eine regelmaRige
Kontrolle der travrail-Schiene wie in Abschnitt 7.4
beschrieben unter der Leitung einer fachkundigen
Person organisiert werden. Diese Priifung muss in
Ubereinstimmung mit den Empfehlungen in diesem
Handbuch durchgefiihrt werden.

12.Vor dem Gebrauch muss der Bediener eine
Sichtprifung der Schiene und der zugehérigen
PSAgA durchfilhren, um sicherzustellen, dass
sich alle Elemente in einem guten Betriebszustand
befinden, dass diese kompatibel sind und dass sie
ordnungsgemal installiert und verbunden sind.
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13.

16.

20.

21.

Es ist untersagt, die Bauteile der travrail-Schiene
zu reparieren, zu modifizieren oder Ersatzteile zu
verwenden, die nicht von Tractel® geliefert oder
empfohlen wurden.

. Tractel® lehnt jegliche Verantwortung fir die

Installation von travrail-Schienen ab, wenn diese
unter Nichtbeachtung der Richtlinien in diesem
Handbuch oder anderweitig ohne vorherige
Zustimmung durchgefiihrt wird.

.Wenn eine travrail-Schiene zum Auffangen eines

Bedienerabsturzes verwendet wurde, missen
die gesamte Schiene und insbesondere die
im  Absturzbereich  befindlichen  Halterungen
und Verbindungen sowie die vom Absturz
betroffene personliche Schutzausriistung vor der
Wiederinbetriebnahme einer Prifung unterzogen
werden. Diese Prifung sollte, wie in diesem
Handbuch angegeben, von einer dazu befahigten
Person durchgefiihrt werden. Bauteile oder nicht
wiederverwendbare Elemente sollten entsorgt und
gemal den Handbuchern und Anleitungen ersetzt
werden, die zusammen mit diesen Bauteilen oder
Elementen von deren Herstellern bereitgestellt
wurden.

Wenn das Produkt in ein anderssprachiges
Land weiterverkauft wird, muss der Handler zur
Gewabhrleistung der Sicherheit des Bedieners
Folgendes mitliefern: die Gebrauchsanleitung
und die Anleitungen fir Wartung, regelméaRige
Prifungen und Reparatur in der Landessprache
des Einsatzortes.

.Fur die Sicherheit des Bedieners ist es von

wesentlicher Bedeutung, dass die Vorrichtung
oder der Anschlagpunkt richtig positioniert ist und
die Arbeiten so ausgefiihrt werden, dass Hohen
moglichst niedrig gehalten und die Gefahr von
Abstlirzen minimiert wird.

. Eine travrail-Schiene, die in den letzten zwolf

Monaten nicht turnusmagRig Uberprift wurde, darf
nicht verwendet werden. Sie darf erst nach einer
Prifung durch eine beféhigte Person, die ihre
Verwendung schriftlich genehmigt, verwendet
werden. Wird diese Priifung nicht durchgefiihrt und
keine Genehmigung erteilt, wird die Schiene auller
Betrieb genommen und zerstort. Behalten Sie stets
im Hinterkopf, dass die Sicherheit des Bedieners
von der Aufrechterhaltung der Wirksamkeit und
Bestandigkeit der Ausriistung abhangt.

. Vorsicht, Gefahr wahrend der Verwendung mehrerer

Ausristungsteile, wobei die Sicherheitsfunktion
eines Teils die Sicherheitsfunktion eines anderen
Teils beeintrachtigen oder stéren kann.

Dieses Produkt ist fir die Verwendung in einem
Temperaturbereich von -35 °C bis +60 °C geeignet

Diese Ausristung sollte nicht Uber ihre Grenzen
hinaus belastet oder in Situationen eingesetzt
werden, fir die sie nicht ausgelegt ist. Weitere




Informationen finden Sie

Produktbeschreibung”

im  Abschnitt 3.

22.Diese Ausrustung sollte nicht in hochgradig
korrosiven oder explosiven Umgebungen verwendet
werden.

2. Definitionen und Symbole

2.1. Definitionen

»Sicherheitsbeauftragter”: Person oder Abteilung, die
fur die Verwaltung und Betriebssicherheit des in diesem
Handbuch beschriebenen Produkts verantwortlich ist.

»Befdhigte Person“: Qualifizierte Person, die fur die
in diesem Handbuch beschriebenen und nach diesem
Handbuch erlaubten Wartungsarbeiten zustandig ist,
und die sachkundig und mit dem Produkt vertraut ist.

»Monteur“: Qualifizierte Person, die fiir den Einbau
und die Inbetriebnahme des Produkts verantwortlich ist.

»lngenieur:  Person, die (Uber die notigen
Qualifikationen verfiigt, um vor der Montage eine
technische Untersuchung einschlieRlich Berechnungen
durchzuflhren, um sicherzustellen, dass das
travrail-System dem Stand der Technik und allen
geltenden Vorschriften und Normen entspricht.
Die Ingenieurarbeiten koénnen von dem fir die
Montagearbeiten zustdndigen Unternehmen (dem
,Monteur”) oder einem Dritten ausgefiihrt werden.

,Bediener“: Person, die mit der Schiene arbeitet und
sie bestimmungsgeman verwendet.

»PSAgA*“: Personliche Schutzausriistung gegen Absturz.

»Bauwerksseitige Stiitze”: Dauerhaft an einem
Bauwerk befestigte Komponente, an der eine travrail-
Halterung angebracht werden kann. Sie konnen
mit Schrauben oder Diibeln an Stahlkonstruktionen
befestigt oder in Beton fixiert werden, wobei dieser
Aufbau  derartige = mechanische  Eigenschaften
aufweisen muss, dass die Anforderungen der geltenden
Norm erfiillt werden.

»Schiene“: bezeichnet diese Anschlageinrichtung
entsprechend dem Typ D der Norm EN 795 aus dem
Jahr 2012: Anschlageinrichtung mit einer starren
Ankerlinie, die nicht mehr als 5° von der Horizontalen
abweicht.

2.2. Symbole

GEFAHR: Steht am Anfang eines Abschnitts und
kennzeichnet Hinweise zur Vermeidung von leichten
bis tddlichen Verletzungen von Personen sowie
Umweltschaden.

]

WICHTIG: Steht am Anfang eines Abschnitts und
kennzeichnet Hinweise zur Vermeidung einer Stérung
oder Beschadigung der Ausristungen, die jedoch keine
direkte Gefahr fir das Leben und die Gesundheit des
Anwenders oder anderer Personen darstellen und/oder
keinen Umweltschaden verursachen.

@ HINWEIS: Steht am Anfang eines Abschnitts
und kennzeichnet Hinweise, die die Effizienz oder
den Nutzen der Installation, des Gebrauchs oder der
Wartung sicherstellen sollen.

[E Weist darauf hin, dass die Informationen im
Handbuch gelesen werden sollten.

@ Weist darauf hin, dass Informationen auf dem
entsprechenden Formular oder dem herausnehmbaren
Inspektionsblatt, das sich in der Mitte dieses Handbuchs
befindet, eingetragen werden sollen.

3. Produktbeschreibung

Die travrail-Horizontalschiene ermdglicht es einem mit
PSAgA ausgestatteten Bediener, sich bei Arbeiten in
der Hohe zu sichern. Diese Schiene wird von Tractel
Ibérica, S.A., mit Sitz in L'Hospitalet de Llobregat
(Spanien) hergestellt und entspricht den Normen EN
795-D:2012 und TS 16415:2013, wenn sie gemal
diesen Montageanweisungen installiert wird.

Die travrail-Schiene ist eine Laufsicherung mit starrer
Ankerlinie. Sie wurde darauf ausgelegt, Arbeiter im
Falle eines Absturzes zu schitzen, wahrend diese
Reinigungs- oder Wartungsarbeiten ausfiihren, Anlagen
Uberpriifen oder wenn diese gesichert auf eine Struktur
zugreifen missen. Die Schiene kann von maximal 3
Bedienern mit einem Gewicht von jeweils maximal 100
kg gleichzeitig benutzt werden.

A GEFAHR: Es ist strengstens untersagt, travrail-
Bauteile ohne vorherige Zustimmung von Tractel®
zu verandern, zu modifizieren, zu erganzen oder
umzubauen.

]

. WICHTIG: Beachten Sie unbedingt die Hinweise
im Montageabschnitt dieses Handbuchs sowie die
konstruktionsbezogenen Sicherheitsvorschriften.

4. Hauptbauteile

Schiene (Abb. 1)

Aluminiumschiene mit den Abmessungen 45 x 60 mm
und einer Lange von 3000 mm. Die Schiene kann von

sAractel ’



Tractel® geschnitten und mit Bohrungen versehen
werden und in verschiedenen Léngen geliefert werden.

90°-Schienenecke (Abb. 2)

In einem 90°-Winkel gebogene Schiene, Biegeradius
550 mm am Schienenful}.

« Winkelschiene fir die Wandmontage, Aulenwinkel
(Pos. Ain Abb. 2).

* Winkelschiene fir die Wandmontage, Innenwinkel
(Pos. B in Abb. 2).

* Winkelschiene zur Decke (Pos. C in Abb. 2).

Verbindungsschiene (Abb. 3)

Verbindungsschiene zum Herstellen einer Verbindung
zwischen zwei Schienen. Fixierung mit 4 M8-Schrauben.

Endanschlag (Abb. 4)

Anschlagsystem, das verhindert, dass die Laufer aus
der Schiene laufen kénnen.

Entfernbarer Endanschlag (Abb. 5)

Anschlagsystem mit einem Mechanismus, der es
ermdglicht, den Laufer durch eine manuelle Betatigung
von der Schiene zu entfernen. Der Mechanismus
verfugt Uber eine Rickzugfeder, die den Anschlag
automatisch in die geschlossene Position zurtickfihrt.

Halterung (Abb. 6)

Mit einer M12-Schraube befestigte Schienenstiitze.
Dieses Bauteil kann auf einer metallischen Stiitze
oder auf Beton installiert werden. Die Schiene wird in
der Halterung durch das Anziehen von zwei seitlich
vorhandenen MB8-Senkkopfschrauben fixiert. Eine
Dehnausgleichsvariante ist verfligbar, die ein Aufgleiten
und Ausdehnen der Schiene ermdglicht.

Bei Verwendung von Dehnausgleichshalterungen muss
mindestens eine Halterung, wie oben beschrieben,
verwendet werden, um die Lagesicherung der Schiene
zu gewahrleisten.

Bohrlehre (Abb. 7)

Werkzeug zum prazisen Bohren der Aluminiumschiene.
Zur Erleichterung der Montage, des Zuschneidens, des
Bohrens und der Vormontage der Schiene, wenn dies
nicht in unserer Werkstatt erfolgen kann.

Standardléufer (Abb. 8)

Laufer/Fangwagen mit 8 Radern und Nadellagern sowie
EPDM-Beschichtung. Er kann fiir die Montage auf dem
Boden, tGber Kopf und an Wanden eingesetzt werden.

Roll-L&ufer (Abb. 9)

Laufer/[Fangwagen mit 4 Radern und Nadellagern.
Vornehmlich fiir Schienen mit Uberkopfmontage
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verwendet. Er ermdglicht ein verbessertes Abrollen
unter Gewichtseinfluss, insbesondere bei schweren
Hoéhensicherungsgeraten.

Léufer fiir Arbeiten am hédngenden Seil
(Abb. 10)

Laufer mit 3 breiten Radern, fiir ein reibungsloses
Abrollen beim Arbeiten am héangenden Seil.

A GEFAHR: Muss mit einem Standardlaufer zur
Absturzsicherung verwendet werden.

@ WICHTIG: Bei diesem Laufer muss die Schiene an
der Wand montiert sein.

g HINWEIS: Laufer nicht normkonform.

Hinweisschild (Abb. 11)

Schild aus Aluminium, das an der Schiene angebracht
werden muss. Es enthalt insbesondere Informationen
zur maximalen Anzahl der gleichzeitig zulassigen
Bediener (drei). Das Schild nennt ferner das
Installationsdatum und das Datum der letzten Priifung
(denken Sie daran, dass die Schiene jedes Jahr einer
Prifung unterzogen werden muss).

A GEFAHR: Wenn in der Nahe der Schiene kein
Hinweisschild angebracht ist, dirfen Sie diese nicht
verwenden.

5. Vorabpriifungen

Eine Vorabprifung durch einen Ingenieur, einschlieRlich
der Berlicksichtigung der Materialfestigkeit, ist vor der
Montage der Schiene unerlasslich. Diese Prifungen
sollten auf einer Berechnung beruhen und die geltenden
Vorschriften, Normen und bewéahrte Verfahrensweisen
sowie dieses Handbuch beriicksichtigen, sowohl in
Bezug auf die Schienen selbst als auch die PSAgA,
die mit den Schienen verbunden werden muss.
Dieses Handbuch muss dem fiir die Vorabpriifung
verantwortlichen Ingenieur ausgehandigt werden.

Der Ingenieur sollte die Risiken analysieren, die
durch das System abgedeckt werden sollen. Dabei
sind die Standortbedingungen und die Aktivitaten zu
berticksichtigen, bei denen die Absturzsicherung zum
Einsatz kommen soll. Basierend auf diesen Risiken,
sollte durch den Ingenieur:

» die Befestigungsmethode (Typ, Abmessungen,
Material) der Schiene definiert werden (direkt auf
der Aufnahmeflache oder Uber Pfosten). travrail-
Schienen kénnen je nach Art der Aufnahmeflache
direkt auf einer Beton- oder Stahlauflageflache oder
an einem Bewehrungsstab befestigt werden.




« die Festigkeit aller auf der Montageflache liegenden
Stlitzen, an denen die Schiene befestigt werden soll,
und die Kompatibilitdt der Struktur mit den travrail-
Halterungen tberprift werden.

entsprechend der berechneten Reaktion (Intensitat
und Richtung) die Lage und Anzahl der Halterungen
auf der Montageflache definiert werden.

eine Beschreibung des Standortbereichs, der von
der Einrichtung abgedeckt werden soll, und eine
Beschreibung des zu montierenden Schienensystems
mit all seinen Bauteilen sowie eine Aufbauzeichnung
in Abhangigkeit der Standortkonfiguration und
der Beschrankungen am Standort ausgearbeitet
werden (siehe ,Installationsschema und
Identifikationsformular” im Kapitel 13).

In der Ausfuhrungszeichnung missen Bereiche flr
den Zugang und der Verbindungsherstellung mit der
Schiene vorgesehen werden, die frei von jeglicher
Absturzgefahr sind.

Im Rahmen der Vorabpriifung muss gegebenenfalls
das Vorhandensein von elektrischen Geraten in der
Nahe der Schieneninstallation beriicksichtigt werden,
um den Schutz des Bedieners in Bezug auf diese
Gerate zu gewahrleisten.

Diese Vorabprifung sollte in eine technische
Dokumentation aufgenommen werden, die auch eine
Kopie dieses Handbuchs enthélt, welche dem Monteur
mit allen fir die Implementierung erforderlichen
Informationen wieder ausgehandigt wird. Diese
Dokumentation muss erstellt werden, selbst wenn
die Vorabprifung vom Monteur selbst durchgefihrt
werden.

Jegliche Anderungen der Konfiguration des von
der Schiene abgedeckten Bereichs, die sich auf die
Sicherheit oder die Nutzung der Anlage auswirken
kénnen, erfordern eine Uberarbeitung der Vorabpriifung,
bevor mit dem Einsatz der Schiene fortgefahren wird.
Jegliche Anderungen am System sollten von einer
befahigten Person durchgefiihrt werden, der Uber
das technische Know-how zur Montage einer neuen
Schiene verfigt.

6. Installation

lg!
§- WICHTIG: Beachten Sie vor der Installation
unbedingt die Hinweise in diesem Handbuch.

6.1. Wichtige Hinweise zur Montage

Bauwerksstiitzen missen so beschaffen sein, dass sie
ohne Beschadigung der Struktur oder der Befestigung
entfernt werden kdnnen, sodass sie beispielsweise
nach einer turnusmaRigen Prifung wiederverwendet
werden kénnen.

Soweit mdglich, sollte die Schiene Gber dem Bediener
positioniert sein, um die Fallhéhe zu reduzieren. Wenn
dies nicht méglich ist, wird empfohlen, die Schiene so
zu montieren, dass die Absturzgefahr und die Fallhéhe
auf ein Minimum reduziert werden.

Die Schiene muss so installiert werden, dass sie vom
Bediener gesehen werden kann.

Die Schiene darf ausschlieBlich horizontal verwendet
werden. Jegliche Steigungen sind zu vermeiden.
Maximal zulassiger Winkel: 5°.

Alle Bauteile wurden von Tractel geprift und
entsprechen den Anforderungen der Normen EN 795-D
2012 und TS 16415:2013.

Die Montage der Schiene muss
nach den Empfehlungen des
Verschraubungsbauteile erfolgen.

fachgerecht
Herstellers  der

Die Befestigung der Halterungen an ihren
Bauwerksstiitzen muss mit M12-Schrauben aus
rostfreiem Stahl mit einer maximalen Scherspannung
von 20000 N erfolgen.

Bei einer Verschraubung auf Stahl oder Holz muss
ein qualifizierter Sachkundiger durch Berechnung
nachweisen, dass die Daten zur Konstruktion und
Montage der Norm EN 795-D 2012 und TS 16415:2013
entsprechen.

Bei Beton oder Stein missen die Halterungen mit
Verbundankern oder Querstaben befestigt werden.
AnschlieBend muss die Qualitdt der Verankerung
mit 5000 N tber 15 Sekunden gepriift werden. Diese
Priifung muss vor der Montage der travrail-Bauteile
erfolgen. Die Durchfihrung dieser Prifung mit
installierten Schienenbauteilen wiirde die Priifung der
Verankerung verfalschen.

Bei Holz ist es zwingend erforderlich, die
Halterungen mit Querstében oder einer Gegenplatte
zu fixieren.

Fir die Verschraubung mit einem anderen Material ist
es notwendig, dass der Monteur die Konformitét des
Konstruktionsmaterials entweder durch Berechnung
oder einen Test entsprechend priift.

Wenn der Einsatz spezieller Verbindungen erforderlich
ist, muss der Monteur daflr sorgen, dass diese von
einem qualifizierten Sachverstéandigen konstruiert
und hergestellt werden. Diese Verbindungen missen
wirksam vor Korrosion geschiitzt werden.

Ein Hinweisschild muss das Vorhandensein der
Anschlageinrichtung in einem sicheren Ort in der Nahe
der Anschlageinrichtung selbst oder am Zugangspunkt
zum jeweiligen Bereich anzeigen. Dieses Hinweisschild
muss nach erfolgter Montage und nach jeder
turnusmaBigen Prifung ausgefiillt werden. Dieses
Hinweisschild dient ebenfalls als Identifikationsmittel.
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GOLDENE REGELN

Immer mindestens zwei Halterungen, unabhangig von der
Lange. Siehe Abschnitt 7.2

Maximal 6 m Abstand zwischen Halterungen.

Eine Halterung vor und nach jedem Winkel.

Maximaler Kragarm der Schiene 200 mm.

Installation der mit M12-Schrauben aus rostfreiem Stahl zu
befestigenden Halterungen.

Fir Arbeiten am héangenden Seil darf der Abstand zwischen
den Halterungen 3 m nicht iberschreiten.

Die Schrauben miissen miteinem Drehmomentschlussel
gemaR der nachstehenden Tabelle angezogen werden:

ANZUGSDREHMOMENTE
Schraube Drehmoment
M8-Schraube aus rostfreiem Stahl 20 Nm
M10-Schraube aus rostfreiem Stahl | 30 Nm
M12-Schraube aus rostfreiem Stahl | 35 Nm

6.2. Montage der Schienenhalterungen

Schienenhalterungen missen in einem Abstand
von hochstens 6 m vorgesehen werden, ganz gleich
wo die Verbindungsschienen angeordnet sind. Die
Halterungen missen an einer bauwerksseitigen
Stlitze fixiert werden, die der Installation einer
Fallschutzanschlageinrichtung des Typs D (14000 N in
Fallrichtung flir 3 Personen pro Halterung) standhalten
kann.

1. Schienenhalterungen missen mit M12-Schrauben
aus rostfreiem Stahl und einer geeigneten Lange
fixiert werden (die Verschraubung muss gegen
Lockerung geschitzt sein).

Die Schrauben sind auf Drehmoment anzuziehen.

Die Halterung kann mit einem 6-mm-
Sechskantschlissel  gedffnet werden  (siehe
Abb. 12).

4. Bei groReren Langen, die der thermischen

Ausdehnung unterliegen, ist es mdglich, spezielle
Dehnausgleichshalterungen zu verwenden, die
eine Langsbewegung der Schiene erlauben (siehe
Abb. 13).

Um ein Lockern der Schrauben zu verhindern, sind die
M8-Schrauben mit Loctite 243 zu versehen.

6.3. Montage der Verbindungsschiene

Die Verbindungsschiene kann durch Einsetzen in die
Schiene und Fixierung mit zwei M8-Senkkopfschrauben
montiert werden. Um ein Lockern der Schrauben zu
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verhindern, sind die Schrauben mit Loctite 243 oder
einem ahnlichen Produkt zu sichern (siehe Abb. 14).

CE" HINWEIS: Zur Erleichterung der zukinftigen
Prifungen und Inspektionen kénnen die Schrauben mit
einem Stift markiert werden.

6.4. Endanschlage

Die Endanschlage kénnen durch Einsetzen in die
Schiene und Fixierung mit zwei M8-Senkkopfschrauben
montiert werden. Um ein Lockern der Schrauben zu
verhindern, sind die Schrauben mit Loctite 243 oder
einem ahnlichen Produkt zu sichern (siehe Abb. 15).

WICHTIG: Alle Kragarme mussen kirzer als 200
mm sein (siehe Abb. 16).

6.5. Montage der Zwischenteile (Eingang/
Ausgang)

Die Zwischenteile (Eingang/Ausgang) werden mit zwei
M12-Schrauben in einem Abstand von 164 mm montiert.

Halterungen miissen an beiden Seiten dieser Bauteile
in einem Abstand von héchstens 1 m entsprechend
obigem Aufbau vorgesehen werden (siehe Abb. 17).

Um ein Lockern der vier M8-Senkkopfschrauben zu
verhindern, sind die Schrauben mit Loctite 243 zu
sichern.

6.6. Bearbeitung der Schiene

Die Schiene kann geschnitten werden, wobei darauf
zu achten ist, dass der Schnittbereich senkrecht
zur Langsachse der Schiene verlaufen muss. Nach
jedem Schneidvorgang missen die Schnittkanten
ordnungsgeman entgratet werden.

Es wird empfohlen, die Tractel®-Bohrlehre zu
verwenden, um die Genauigkeit und die Einhaltung
der Durchmesservorgaben fiir die Bohrungen zum
Einsetzen der M8-Senkkopfschrauben sicherzustellen
(siehe Abb. 18).

6.7. Montage der Eckbauteile

Auf beiden Seiten der Eckbauteile missen zwei
Halterungen vorgesehen werden, eine maximal 650
mm vom Ende der Ecke entfernt und eine zweite an
der 6 m entfernten Grenzléange (entsprechend Abb. 19):

Je nach Konfiguration miissen einige Ecken an
einem Rahmen montiert werden. In solchen Féllen
ist fir die Montage ein Bewehrungsstab erforderlich
(siehe Abb. 20). Dieser ist als bauwerksseitige Stiitze
anzusehen.




6.8. Erganzende Regeln fiir die Montage
von Schienen fiir Arbeiten am
hdngenden Seil

i
2= WICHTIG: Damit die Schiene bei Verwendung am
hangenden Seil eine ausreichende Steifigkeit beibehalt,
sind maximal alle 3 m Stltzen vorzusehen. Um die
ordnungsgemalfie Funktion des Laufers flr Arbeiten am
hangenden Seil zu gewahrleisten, muss die Schiene an
der Wand montiert werden.

A GEFAHR: Der Laufer fiir Arbeiten am hangenden
Seil ist keine Fallschutzanschlageinrichtung. Der
Einsatz in Kombination mit einem Laufer/Fangwagen
zur Absturzsicherung ist erforderlich.

An der Schiene ist ein Drucktaster vorgesehen, um die
Bewegung des Laufers zu blockieren und so die Arbeit
der Techniker am Seil zu erleichtern.

6.9. Platzierung des Hinweisschilds

Das Hinweisschild kann mit selbstschneidenden
Schrauben oder Nieten befestigt werden.

Das Hinweisschild muss ausgefillt und am
Zugangspunkt zur Schiene platziert werden. Eine
Aufbauzeichnung der Installation oder der Schienen
kann am Hinweisschild ebenfalls vorgesehen werden.

Das Hinweisschild liefert wichtige Informationen
vor dem Zugriff auf einen gesicherten Bereich,
beispielsweise die vorgeschriebene Hochstanzahl an
Bedienern pro Schiene, das Datum der letzten Priifung
und die empfohlene persdnliche Schutzausriistung.
-gg

5‘_! WICHTIG: Das Hinweisschild muss an der Schiene
platziert werden. Wenn kein Hinweisschild an der
Schiene vorhanden ist, darf die Schiene nicht verwendet
werden. Das Hinweisschild muss den Anforderungen
an die Kennzeichnung der EN 365 entsprechen und an
der Anschlageinrichtung platziert werden.

Auf dem Hinweisschild missen folgende Informationen
angegeben werden:

.

Name des Herstellers (Tractel®).

Ein Hinweis auf die Pflicht des Bedieners, vor dem
Gebrauch das Handbuch zu lesen.

Schienenmodell: travrail.

Modellnummer der Ausriistung sowie einschlagige
Norm samt Veroffentlichungsdatum: EN 795-D 2012
und TS 16415:2013.

Maximale Anzahl der Bediener (3 Personen mit
einem Hochstgewicht von je 100 kg).

Das Datum der Inbetriebnahme.

Das Datum der letzten Prifung.

Der Name des Monteurs.

.

Als Empfehlung anzugeben:

« Lange der Schiene.

6:‘ HINWEIS: Die Verformung bei Absturz muss fiir
Schienen nicht angegeben werden.

Fir jedes Schienenbauteil sind ferner

Informationen anzugeben:

folgende

» Name des Herstellers (Tractel®).

* Bauteil-Referenz.

* Losnummer des Bauteils.

* Referenznorm.

« Ein Piktogramm: ,Bitte vor Gebrauch das Handbuch
lesen”.

7. Lebensdauer, Inbetriebnahme,
jahrliche Inspektionen und Wartung

7.1. Lebensdauer

Die textilen PSAgA-Produkte von TRACTEL®
wie Auffanggurte, Verbindungsmittel, Seile und
Fallddmpfer, die mechanischen PSAgA-Produkte

von TRACTEL® wie stopcable™ und stopfor™, die
Hohensicherungsgerate mit automatischer Aufwicklung
blocfor™, die Laufsicherungen und Ankerpunkte oder-
systeme koénnen ohne Einschrankungen ab ihrem
Herstellungsdatum unter folgenden Voraussetzungen
eingesetzt und genutzt werden:

Der Einsatz erfolgt bestimmungsgeman entsprechend
den Gebrauchsanweisungen im Handbuch.

Eine turnusmalige Prifung erfolgt, die mindestens
einmal jahrlich von einer dazu befahigten Person
durchzufiihren ist. Am Ende dieser turnusmafigen
Prifung muss die PSAgA schriftlich fir geeignet erklart
werden, um wieder in Betrieb genommen zu werden.
Die im Handbuch genannten Verfahrensweisen fir
Lagerung und Transport werden streng eingehalten.

7.2. Inbetriebnahme

@ Das ,Installationsschema und Identifikations-
formular® in Abschnitt 13 muss vom Monteur der
travrail-Schiene nach der Montage ausgefiillt werden.

@ Im Rahmen der Inbetriebnahme der travrail-
Schiene muss die nachfolgende Prifliste abgearbeitet
werden. Eine Nichterfullung der jeweils zu prifenden
Punkte ist zu vermerken.

sAractel ’



Nr. ZU PRUFENDE PUNKTE © ®

Keine Mangel an beweglichen Bauteilen und der Schiene: Korrosion,
Risse...

ANMERKUNGEN

-

Alle Bauteile vorhanden (Schienen, Befestigungen, Stabe, Anschlage).

Alle Kragarme (bis zum Endanschlag) kiirzer als 200 mm.

Maximaler Abstand zwischen zwei Halterungen weniger als 6 m.

als|lw|N

Halterung auf beiden Seiten einer Ecke vorhanden (direkt an die
Ecke anschliefend).

Mindestens zwei Halterungen vor und nach der Ecke, mit einem
Abstand von maximal 650 mm.

6 Schienenhalterungen an Schnittstellen montiert, die den Normen EN

795-D 2012 und TS 16415:2013 in Bezug auf die Festigkeit entsprechen
(d. h. eine Belastbarkeit von mehr als 14000 N in Fallrichtung).

7 Mindestens zwei Halterungen auf der Schiene montiert.

8 Endanschlag an jedem Schienenende.

9 Mindestens 1 Hinweisschild pro Schiene vollstandig ausgefiillt.

7.3. Wartung

Schienen missen sofort auBer Betrieb gesetzt werden:

< wenn die Sicherheit der Bauteile nicht gewahrleistet
ist oder

< wenn diese zum Abfangen eines Sturzes zum Einsatz
kamen.

Schienen sollten nicht mehr verwendet werden,
es sei denn, eine dazu befahigte Person hat ihre
Wiederverwendung  schriftich  genehmigt, siehe
Abschnitt 1, Punkt 18.

Vor jeglicher Verwendung der Schiene:

* Muss eine Sichtprifung auf ordnungsgeméafen
Zustand durchgefiihrt werden.

* Wenn ein Bauteil beschadigt ist, kann die Schiene
nicht mehr verwendet werden. Die Schiene ist auBer
Betrieb zu setzen und defekte Bauteile missen nach
einer strukturellen Priifung ersetzt werden.

Diese Sichtprifung besteht aus einer Analyse des
ordnungsgemafen Zustands der Bauteile (Schiene,
Halterungen, Zwischenteile, Laufer/Fangwagen, fester
Sitz der Halterungen, ordnungsgemafRe Funktion,
Lesbarkeit der Markierungen und Kennzeichnungen).

travrail-Schienen erfordern keine besondere Wartung,
abgesehen von einer angemessenen Reinigung.
Bei Verschmutzung muss die Schiene mit sauberem
Wasser gereinigt und an der Luft trocknen gelassen
werden. Die Schiene muss sauber gehalten werden,
um ein reibungsloses Gleiten des Laufers/Fangwagens
zu gewabhrleisten. Keine Chemikalien an der Schiene
anwenden.

36
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7.4. Jahrliche Inspektion

Die travrail-Schiene muss einmal im Jahr einer
tiefgehenden Inspektion unterzogen werden. Die mit der
Inspektion betraute Person muss sachkundig und mit
diesen Montage-, Betriebs- und Wartungsanweisungen
sowie der Verordnung Uber Arbeiten in der Héhe gut
vertraut sein. Die Sicherheit des Bedieners ist mit
der effizienten Wartung und der Bestandigkeit der
Ausristung verbunden.

@ Die nachstehende Tabelle fiihrt die im Rahmen der
Inspektion zu prifenden Punkte auf, deren Ergebnisse
in das Inspektionsblatt in der Mitte dieses Handbuchs
eingetragen werden mussen. Auf diesem Blatt steht X
fiir das Datum der Inbetriebnahme.

@ Nach jeder Prifung bzw. Inspektion muss ein
entsprechender Aufkleber oder eine Kennzeichnung
im dafir vorgesehenen Bereich am Hinweisschild
vorgesehen werden.




Nr. ZU PRUFENDE PUNKTE

1 Keine Mangel an beweglichen Bauteilen und der
Schiene: Korrosion, Risse...

2 Alle Bauteile vorhanden (Schienen, Befestigungen,
Stébe, Anschlage).

3 Endanschlag an jedem Schienenende.

4 Entfernbare_EndanschIége kehren nach einem
manuellen Offnen wieder in die geschlossene
Position zuriick.

5 Halterungen ordnungsgemaf fixiert. Kein Klappern,
was auf ein Lockern der Schrauben hindeuten wiirde.

6 Mindestens 1 Hinweisschild pro Schiene vollstandig
ausgefiillt und lesbar.

7 Laufer/Fangwagen weisen keine Mangel auf und
sind nicht zu stark verunreinigt.

Wenn nétig, muss der Laufer/Fangwagen demontiert
und gereinigt werden (dazu Hersteller befragen).

Name der Person, die die Inspektion durchfiihrt.

Datum der Inspektion.

Inspektion OK = JA/NEIN.

Datum der Mangelbeseitigung.

m|o|O|®| >

Datum der Ausstellung der
Inspektionsbescheinigung.

F Unterschrift der Person, die die Inspektion durchfiihrt.

8. Einsatzbeschrankungen

Das PSAgA-System muss Uber ein Verbindungselement
gemaR EN 362 am Laufer mit der Schiene verbunden
werden.

Die travrail-Schiene ist ausschlieRlich zum Einhdngen
von personlichen Schutzeinrichtungen gegen Absturz
bestimmt.

Die Anschlageinrichtung muss als personliche
Schutzausriistung gegen Absturz und nicht als
Hebezeug verwendet werden.

Wenn Sie eine Spezialanwendung planen, wenden Sie
sich bitte an Tractel®.

Die Festigkeit der Schiene ist mit der Qualitat der
Halterung verbunden. Folglich ist die Zuverlassigkeit
der Schiene nur dann gegeben, wenn die Materialien

mangelfrei sind und keiner Verschlechterung
der Leistung aufgrund der Installatior]_ und des
Gebrauchs unterliegen  (Alterung, Uberlastung,

negative Einflisse durch Witterungsverhaltnisse oder
Chemikalieneinwirkung usw.).

@ WICHTIG: Die travrail-Schiene darf nur mit
Auffanggurten, Verbindungsmittel usw. mit CE-
Kennzeichen und in Ubereinstimmung mit den
Empfehlungen des Herstellers verwendet werden.

Bauteile und Zubehér sowie Lage und Qualitat
der  Bauwerksverankerungen entsprechen den
Beschreibungen in der technischen Dokumentation.

Diese  Schiene dient zur Sicherung eines
Bedieners gegen Absturz und kann bei Bedarf als
Aufhangevorrichtung verwendet werden (horizontale
Bewegung), jedoch nur unter bestimmten Bedingungen.
Wenden Sie sich hierzu bitte an Tractel®.

Das Gerat ist normkonform bei der Sicherung von drei
Bedienern im Rahmen einer horizontalen Bewegung.

Die Schiene muss den Anforderungen der Normen EN
795-D:2012 und TS 16415:2013 entsprechen. Diese Art
der Anschlageinrichtung unterliegt nicht der Verordnung
(EU) 2016/425.

Die travrail-Schiene ist ein Bestandteil eines
horizontalen Absturzschutzsystems, das der Norm
EN 363 entsprechen muss. Die Schiene kann in
Kombination mit den folgenden Bauteilen/Elementen
verwendet werden:

Einer Anschlageinrichtung (EN 795).

Einem Verbindungselement/Karabiner (EN 362).
Einer Absturzschutzeinrichtung (EN 354, 355, 353-2
oder 360)

Einem Auffanggurt (EN 361) mit dorsalem oder
sternalem Befestigungspunkt.

Jede andere Kombination ist untersagt.

Folgendes ist untersagt:

Der Einsatz einer travrail-Schiene mit Mangeln
(Korrosion, Verformung usw.).

Der Einsatz einer Schiene, die einen Absturz
abgefangen hat und nicht ausgetauscht oder geprift
wurde.

Der Einsatz zur Sicherung von mehr als drei Personen
an derselben Schiene (auBer wenn eine spezifische
Vereinbarung mit dem Hersteller getroffen wurde).
Das Aufhéngen von Lasten an der Schiene.
Jegliche  Anderungen/Modifikationen  an
Schienenbauteilen.

den

GEFAHR: Der Schienenbediener muss gesund
und voll leistungsfahig sein. Der Bediener muss in
Bezug auf die Verwendung dieser Anschlageinrichtung
geschult sein und die Fahigkeiten zur Verwendung
dieser PSAgA besitzen.
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Die Verbindung mit der PSAgA und deren Benutzung
muss jedem Bediener vor der Benutzung demonstriert
werden.

Die Richtlinien zur Verbindungsherstellung mit
unterschiedlichen PSAgA-Produkten missen beachtet
werden, damit das Absturzschutzsystem der Norm EN
363 (Kapitel 7) entspricht.

Vor jedem Gebrauch der Ausriistung muss geprift
werden, ob die Schiene in einwandfreiem Zustand ist
(nicht verformt, nicht korrodiert, Halterungen korrekt
angezogen).

Der Bediener muss mit einer Vorrichtung ausgestattet
sein, die es erlaubt, die maximalen dynamischen Krafte,
die beim Abfangen eines Sturzes auf den Bediener
wirken, auf einen Maximalwert von 6 kN zu begrenzen.

Der Bediener muss vor und wahrend des Gebrauchs
erwagen, wie eine eventuelle Rettung sichergestellt
werden kann.

Der Auffanggurt ist das einzige Sicherheitsgeschirr,
das in einem Auffangsystem verwendet werden
darf. Der Bediener muss mit einer normgerechten
Absturzschutzeinrichtung (H6hensicherungsgerat oder
Verbindungsmittel) an einer Brust- oder Riickendse des
Auffanggurts mit der Anschlageinrichtung verbunden
sein.

Aus Sicherheitsgriinden ist es unerlasslich, vor jedem
Einsatz den erforderlichen Freiraum unter dem Bediener
am Arbeitsplatz zu prifen, damit es im Falle eines
Absturzes weder zu einem Aufprall auf den Boden noch
zu einem Kontakt mit anderen Hindernissen im Fallweg
des Bedieners kommt. Trotzdem muss der Bediener die
Auswirkungen eines Pendelsturzes beachten.

Neben der Schiene ist ein Hinweisschild anzubringen,

auf dem der Bediener das Datum der letzten
turnusmanigen Priifung ablesen kann.

9. Vorschriften und Normen
Die Firma Tractel Ibérica, S.A. Crta. Del medio,

261, 08907 L'Hospitalet de Llobregat (Barcelona —
Spanien) erklart hiermit, dass die in diesem Handbuch
beschriebene Schutzausriistung mit der Ausristung
identisch ist, die durch APAVE SUDEUROPE SAS
- CS 60193 - 13322 Marseille - Frankreich, einer
Prifung, identifiziert durch die Nummer 0082, auf
Ubereinstimmung mit den Normen EN 795-D: 2012
fur einen Bediener und TS 16415: 2013 fir 2 und 3
Bediener unterzogen wurde.

lg!
E WICHTIG: Die Sicherheit des Bedieners ist mit
der Erhaltung der Wirksamkeit und Bestandigkeit

’ sAractel

der Ausrustung verbunden. Die Schiene sowie die
Anschlagpunkte miissen jedoch durch eine persénliche
Schutzausriistung gegen Absturz erganzt werden,
die fiur jeden Bediener mindestens aus einem
Auffanggurt, Verbindungs- und Anschlageinrichtungen
sowie ggf. einem Falldampfer besteht, die gemaRk der
europaischen Verordnung (EU) 2016/425 hergestellt
und in Ubereinstimmung mit der Richtlinie 89/656/
EWG des Rates und den zusatzlichen Anforderungen
des jeweiligen Landes, in dem die Schiene eingesetzt
wird, verwendet werden. Alle Bestandteile der PSAgA
missen CE-zertifiziert sein.

10. Transport und Lagerung

Die in diesem Handbuch beschriebene travrail-Schiene
muss in der Originalverpackung aufbewahrt und
transportiert werden. Wahrend der Lagerung und des
Transports muss diese Schiene:

1. Trocken gelagert werden.

2. Bei einer Temperatur zwischen -30 C und +60 C
gelagert werden

3. Geschitzt sein vor chemischen, mechanischen und
sonstigen Umwelteinflissen.

4. Jegliche StoRe oder ein Quetschen der Schiene
sind zu vermeiden.

11. Entsorgung und Umweltschutz

Das Verschrotten der travrail-Schiene muss in
Ubereinstimmung mit den Gesetzen des Landes erfolgen.

Die travrail-Bauteile missen behandelt werden, wie in
der folgenden Tabelle dargestellt:

Bauteile Abfallart
Schiene Aluminium
Schienenecke Aluminium
Verbindungsschiene Aluminium
Endanschlag Gusseisen
Entfernbarer Endanschlag Gusseisen
Halterung Gusseisen

Standardlaufer

Gehause Aluminiumguss
Gleitschicht EPDM

Roll-Laufer Aluminiumguss
Gehause Aluminiumguss
Rollen Rostfreier Stahl

Laufer fir Arbeiten am
hangenden Seil

Gehause Aluminiumguss
Rollen EPDM
Hinweisschild Aluminium




12. Produktkennzeichnungen

Alle Kennzeichnungen der travrail-Bauteile sind in der nachstehenden Tabelle angefihrt.

Laserkennzeichnungen
[} £ -
Lo = H =
. o 2 R S s
Bauteil §:] S E Se
3 5 : | 8%
S 5 @ s 2
o o o < 1]
o & -
EN 795-D: 2012
Schiene 3000 mm 232665 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Schienenecke 90° (AufRenwinkel) 232685 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Schienenecke 90° (Innenwinkel) 232695 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Schienenecke 90° (Deckenwinkel) 232705 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Verbindungsschiene 232715 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Endanschlag 232745 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Entfernbarer Endanschlag 232655 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Halterung 232725 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Dehnausgleichshalterung 232785 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Standardlaufer 232675 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Roll-Laufer 233225 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Hinweisschild 233245 X X
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Schienenein- und -ausgang 233145 X X WWYY
TS 16415: 2013

Kennzeichnung der Losnummer: WWYY => Kennzeichnung des Herstellungsdatums des Fertigungsloses mit der

Woche, mit 2 Ziffern, und des Jahres, mit 2 Ziffern.
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13. Installationsschema und Identifikationsformular

Kunde Monteur
Name: Name:
Anschrift: Anschrift:
Stadt: Stadt:
Telefonnummer: Telefonnummer:
E-Mail-Adresse: E-Mail-Adresse:
Schiene
Modell: Travrail Art der strukturellen Stiitze:
Hersteller: Tractel Ibérica, S.A. [ Beton
Crta. Del medio, 265 O Metall
08907 L'Hospitalet de Llobregat O Holz
(Barcelona — Spanien) CANAEre: ..o
Losnummer: Art der Befestigung:
Durchgefiihrte Tests/ Hersteller:
Prifungen (wenn Modell:
Uberhaupt): Scherfestigkeit:
[CT=Y o= 0o L= RSP P PSPPI

Montageskizze (die einzelnen Schienen missen beim Ausfilllen des nachstehenden Identifikationsformulars
nummeriert werden):

Interne Ref. der Seriennummer Jahr der Jahr des Erwerbs Datum der
Schiene Herstellung Inbetriebnahme

: sAractel
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1. Belangrijke richtlijnen

De travrail-rails zijn ontworpen om grote risico’s
van personen die vallen te beperken. Voordat u
het product gaat gebruiken, is het van essentieel
belang dat de toezichthouder en de gebruiker de
informatie in deze handleiding van Tractel® lezen en
begrijpen, om te zorgen voor een veilig en efficiént
gebruik van het product. Deze handleiding moet
beschikbaar zijn voor alle gebruikers. Op verzoek
kunnen er extra exemplaren worden geleverd door
Tractel®.

Deze handleiding moet worden geleverd aan de
gebruiker van de rail en moet beschikbaar zijn voor
elke gebruiker en installateur. Op verzoek kunnen
er extra exemplaren worden geleverd door Tractel.

Het gebruik van een travrail-systeem vereist dat
u ook persoonlijke beschermingsmiddelen (PBM)
bevestigt en gebruikt inclusief, voor elke gebruiker,
ten minste één compleet valbeveiligingsharnas en
hulpmiddelen voor het aanhaken en bevestigen. Dit
samenstel moet een systeem vormen om vallen van
hoogte te voorkomen of een val te stoppen, binnen
omstandigheden die voldoen aan de toepasselijke
regelgeving en veiligheidsnormen.

Als de rail bestemd is om de val van een
gebruiker te stoppen, moet de gebruiker een
valbeveiligingssysteem gebruiken dat voldoet aan
EN 363. Dit systeem moet een valimpact van minder
dan 6 kN garanderen. Als de rail uitsluitend bedoeld
is om de bewegingen van de gebruiker buiten de
onveilige zones te houden, kan de gebruiker zich
bevestigen met behulp van een veiligheidslijn
zonder valdemper in overeenstemming met EN
363. In dit geval zal de rail worden omschreven
alszijnde gebiedsbegrenzend’.

Het informatieplaatje (zie sectie 6.9), dat wettelijk
moet worden aangebracht, moet gedurende de
gehele levensduur van de rail volledig leesbaar zijn.
Op verzoek kunnen er extra exemplaren worden
geleverd door Tractel.

ledere gebruiker die een travrail-systeem
moet gebruiken, moet voldoen aan de fysieke
en professionele vereisten voor het werken
op hoogte. Raadpleeg bij twijffel uw arts of de
beroepsarts. Gebruikers moeten vooraf de juiste
theorie- en praktijktraining hebben gevolgd in
risicoloze omstandigheden, waarbij de PBM in
overeenstemming met de veiligheidseisen worden
gebruikt. Deze training moet uitgebreide informatie
bevatten over de hoofdstukken in deze handleiding
met betrekking tot het gebruik van dit systeem.
Gebruik is verboden voor zwangere vrouwen.

Aangezien elk railsysteem uniek is, moet elke
installatie van een travrail-systeem voorafgegaan
worden door een specifiek technisch onderzoek,
dat door de ingenieur moet worden uitgevoerd,
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met inbegrip van de noodzakelijke berekeningen
op basis van de specificaties en deze handleiding.
Bij dit onderzoek moet rekening worden gehouden
met de indeling van de installatielocatie,
inclusief een controle van de geschiktheid en de
mechanische sterkte van de constructie waarop
een travrail-systeem zal worden bevestigd. De
onderzoeksresultaten moeten door de installateur
in een bruikbaar technisch dossier worden
geintegreerd.

De rail moet met de juiste middelen worden
geinstalleerd, volgens de veiligheidsvoorschriften
die het risico op vallen van de installateur tot een
minimum beperken.

Het gebruik, onderhoud en beheer van travrail-
rails moet onder de verantwoordelijkheid worden
geplaatst van mensen die op de hoogte zijn van de
veiligheidsnormen en -voorschriften die van toepassing
zijn op dit soort uitrusting en bijbehorende accessoires.
Elke gebruiker moet deze handleiding hebben gelezen
en begrepen. Bij de eerste ingebruikname moet
de conformiteit van de installatie met het eerdere
technische dossier en deze handleiding worden
gecontroleerd door een competente persoon.

De toezichthouder, die verantwoordelijk is voor
het gebruik van de rail, moet erop toezien en
ervoor zorgen dat de rail en de bijbehorende
persoonlijke beschermingsmiddelen voortdurend
in overeenstemming zijn met de van toepassing
zijnde veiligheidseisen, regels en normen. De
toezichthouder moet de onderlinge compatibiliteit
van de bijbehorende PBM en de rail garanderen.

. De rail en de bijbehorende uitrusting mogen nooit

worden gebruikt als ze niet overduidelijk in een
goede conditie verkeren. Als er visueel een defect
wordt gedetecteerd of als er ook maar enige twijfel
bestaat over de rail, is het noodzakelijk het defect
te corrigeren voordat de rail weer wordt gebruikt.
De periodieke controle van de travrail moet ten
minste eenmaal per jaar worden uitgevoerd,
zoals beschreven in sectie 7.4. De controle moet
onder leiding van een bevoegde persoon worden
uitgevoerd. Deze controle moet worden uitgevoerd
volgens de instructies in deze handleiding.

. Voor gebruik moet de gebruiker de rail en de

bijbehorende PBM visueel controleren om te controleren
of deze in goede bedrijfsconditie verkeren, compatibel
zijn en correct zijn geinstalleerd en bevestigd.

Het is verboden onderdelen van de travrail te
repareren of aan te passen of reserveonderdelen
te gebruiken die niet door Tractel worden geleverd
of aanbevolen.

Tractel wijst elke verantwoordelijkheid af voor de
installatie van travrail-rails die wordt uitgevoerd
zonder de richtlijnen uit deze handleiding in acht te

20.
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saractel

.Voor de veiligheid van de gebruiker

. Gevaar!

nemen of wanneer hier niet vooraf door Tractel mee
wordt ingestemd.

.Wanneer een travrail-systeem is gebruikt om de

val van een gebruiker te breken, moet de hele
rail worden gecontroleerd, met name de beugels
en aansluitingen in het valgebied, evenals de
persoonlijke beschermingsmiddelen die bij de val
betrokken waren. Dit moet gebeuren voordat deze
onderdelen weer in gebruik worden genomen.
Deze controle moet worden uitgevoerd door een
competente persoon, zoals aangegeven in deze
handleiding. Componenten of niet-herbruikbare
onderdelen moeten worden weggegooid
en vervangen in overeenstemming met de
instructiehandleidingen die bij deze componenten
of onderdelen worden geleverd door de fabrikant.

.Voor de veiligheid van de gebruiker dient, als

deze uitrusting wordt verkocht naar een ander
land dan het eerste land van bestemming, de
verkoper de volgende zaken te leveren: een
gebruikershandleiding, instructies voor onderhoud,
periodieke inspecties en reparaties, allemaal
opgesteld in de taal van het land van gebruik.

is het
van essentieel belang dat de uitrusting of het
verankeringspunt correct is gepositioneerd en dat
de werkzaamheden worden uitgevoerd op een
manier die de valhoogte en het risico op vallen tot
een minimum beperkt.

. Een travrail-systeem die de afgelopen 12 maanden

niet periodiek is onderzocht, mag niet worden
gebruikt. Hij mag pas weer worden gebruikt na
een periodieke controle door een technicus die
vervolgens schriftelijk toestemming geeft om het
toestel te gebruiken. Als deze inspectie niet wordt
uitgevoerd of als er geen toestemming wordt
verleend, zal de rail moeten worden ontmanteld
en vernietigd. Vergeet niet dat de veiligheid van de
gebruiker afhangt van het in stand houden van de
effectiviteit en weerstand van het systeem.

Bij het gebruik van meerdere items
waarbij de veiligheidsfunctie van één van de items
de veiligheidsfunctie van een ander item kan
beinvloeden of belemmeren.

Dit product kan worden gebruikt bij temperaturen
tussen -35°C en +60°C.

.Deze apparatuur mag niet buiten de limieten

worden gebruikt of in een andere situatie dan voor
het beoogde gebruik: zie ‘3. Productbeschrijving’

Deze apparatuur mag niet worden gebruikt in een
zeer corrosieve of explosiegevaarlijke omgeving.




2. Definities en symbolen

2.1. Definities

‘Toezichthouder’: Persoon of afdeling verantwoordelijk
voor het beheer en veilig gebruik van het product dat in
de handleiding wordt beschreven.

‘Monteur’: Competente persoon die verantwoordelijk
is voor de onderhoudswerkzaamheden die in de
handleiding worden beschreven en toegestaan, en die
deskundig is en vertrouwd met het product.

‘Installateur’: Gekwalificeerde persoon die
verantwoordelijk is voor het installeren van het product.

‘Ingenieur’: Persoon met competenties om voorafgaand aan
de installatie een technisch onderzoek uit te voeren, inclusief
berekeningen, om er zeker van te zijn dat het travrail-
systeem voldoet aan de stand van de techniek en aan alle
toepasselijke regelgeving en normen. Deze persoon kan bij
de installateur horen of kan een derde partij zijn.

‘Gebruiker’: Persoon die de rail naar behoren gebruikt.

‘PBM’:  Persoonlijke beschermingsmiddelen
vallen van hoogtes.

tegen

‘Structurele steun’: Onderdeel dat permanent is
bevestigd aan een constructie waaraan een travrail-
steun kan worden bevestigd. Ze kunnen met schroeven
of bevestigingspluggen aan stalen constructies of in
beton worden bevestigd, en de montage moet dergelijke
mechanische eigenschappen hebben om te voldoen
aan de eisen van de toepasselijke norm.

‘Rail’: beschrijft dit verankeringssysteem volgens de
norm EN 795 type D van 2012: verankeringspunt
met een starre ankerlijn die niet meer dan 5° van het
horizontale viak afwijkt.

2.2. Symbolen

GEVAAR: Geplaatst aan het begin van een sectie,
geeft instructies aan die bedoeld zijn om persoonlijk
letsel, variérend van licht tot dodelijk letsel, alsook
milieuschade te voorkomen.

-gg

E BELANGRIJK: Wanneer dit pictogram aan het
begin van een sectie staat, worden er instructies
gegeven om defecten of schade aan de uitrusting te
voorkomen. Deze defecten of schade zouden het leven
of de gezondheid van de gebruiker of andere personen
niet rechtstreeks in gevaar brengen en zouden ook niet
leiden tot milieuschade.

CE OPMERKING: Geplaatst aan het begin van een
sectie. Hier staan instructies die bedoeld zijn om de

effectiviteit of het nut van de installatie, het gebruik of
het onderhoud te garanderen.

E@ Geeft aan dat de informatie uit de
instructiehandleiding moet worden gelezen.

@ Geeft aan dat informatie moet worden
geregistreerd op het bijpehorende formulier of op het
uitheembare inspectieformulier dat zich in het midden
van deze handleiding bevindt.

3. Productbeschrijving

Met het horizontale travrail-systeem kan een gebruiker
die is uitgerust met een PBM zichzelf beveiligen wanneer
hij op hoogte werkt. Deze rail wordt vervaardigd door
Tractel Ibérica, S.A., gevestigd in L'Hospitalet de
Llobregat (Spanje), en voldoet aan de normen EN 795-
D:2012 en TS 16415:2013 wanneer deze volgens deze
montage-instructies wordt geinstalleerd.

travrail is een horizontaal railsysteem. Het is ontworpen
om gebruikers te beschermen in het geval van een
val, tijdens taken zoals reiniging of onderhoud, het
controleren van een installatie of het op een volledig
veilige manier betreden van een constructie. De rail kan
gelijktijdig worden gebruikt door maximaal 3 gebruikers
van maximaal 100 kg per persoon.

A GEVAAR: Het is streng verboden om travrail-
onderdelen te wijzigen, aan te passen, toe te voegen
of te transformeren zonder voorafgaande toestemming
van Tractel.

]

. BELANGRIJK: Het is van essentieel belang dat
de instructies in de montagesectie worden opgevolgd,
evenals de voorschriften voor de veiligheidsprocedure
van een constructie.

4. Hoofdonderdelen

Rail (Afb. 1)

Aluminium rail van 45 x 60 mm en 3000 lang. De rail
kan bij Tractel worden gezaagd en geboord en in
verschillende lengtes worden geleverd.

Bochtrail op 90° (afb. 2)

Gebogen rail op 90°, buigradius 550 mm aan de basis
van de rail.

* Muurmodel van een bochtrail om langs een
buitenhoek te gaan (pos. A in afb. 2).
* Muurmodel van een bochtrail om langs een

binnenhoek te gaan (pos. B in afb. 2).
+ Bochtrail voor plafondmontage (pos. C in afb. 2).
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Verbindingsrail (Afb. 3)

Verbindingsrail om 2 rails te verbinden. Set met 4 M8-
bouten.

Eindstop (afb. 4)

Stopsysteem dat voorkomt dat de sliders uit de rail
komen.

Openklapbare eindstop (afb. 5)

Eindstop met mechanisme dat het mogelijk maakt
om, desgewenst, de slider met een handmatige actie
van de rail te nemen. De eindstop is uitgerust met
een terugtrekveer die de stop automatisch weer in de
gesloten positie herlaadt.

Beugel (afb. 6)

Rail ondersteuning vastgezet met een M12-bout Het
onderdeel kan worden geinstalleerd op een metalen
steun of beton. De rail wordt vergrendeld in de steun
door twee verzonken M8-inbusbouten aan de zijkant aan
te draaien. Er is ook een uitzettingsbeugel beschikbaar
om de rail te laten glijden bij uitzetting van de rail.

Als er uitzettingsbeugels worden gebruikt, moet
ten minste één standaard beugel, zoals hierboven
beschreven, worden gebruikt voor positieblokkering
van de rail.

Boormal (afb. 7)

Gereedschap voor het op een accurate manier boren
van de gaten in de aluminium rail. Om de installatie,
het zagen en boren en de voormontage van de rail te
vergemakkelijken wanneer dit niet in onze werkplaats
kan worden gedaan.

Standaard slider (afb. 8)

Slider met 8 wielen met naaldlagers en EPDM-coating.
Hij kan rollen op rails die op de grond, boven het hoofd
en aan wanden zijn gemonteerd.

Rollende slider (afb. 9)

Slider met 4 wielen en naaldlagers, voornamelijk
gebruikt voor rail boven het hoofd. Deze slider zorgt
voor betere roleigenschappen met gewicht, met name
met een zware, automatisch valstopblokken.

Slider voor rope access (afb. 10)

Slider met 3 brede wielen, voor perfect rollen bij werken
op gespannen koord (rope access)

A GEVAAR: Verplicht te gebruiken met een
standaard slider voor valbeveiliging.

fang
@ BELANGRIJK: Met deze slider moet de rail aan
een muur worden geplaatst.

- sAractel

(_= OPMERKING: Slider voldoet niet aan de norm.

Informatieplaatje (afb. 11)

Het plaatije dat op de rail moet worden geplaatst,
gemaakt van aluminium. Het informeert in het bijzonder
over het aantal toegestane gebruikers tegelijkertijd, dat
maximaal drie is. Het toont ook de installatiedatum en
de datum van de laatste controle (houd er rekening
mee dat de rail elk jaar gecontroleerd moet worden).

A GEVAAR: Als er geen bordje in de buurt van de
rail is, moet u de rail niet gebruiken.

5. Voorbereidende onderzoeken

Een voorbereidend onderzoek door een ingenieur,
waarbij onder andere de sterkte van materialen
wordt onderzocht, is essentieel voordat de rail wordt
geinstalleerd. Dit onderzoek moet gebaseerd zijn op een
berekening en rekening houden met de van toepassing
zijnde regelgeving, normen en standaard goede
toepasbare werkwijzen, evenals deze handleiding.
Dit geldt zowel voor de rails als voor de PBM die
erop moeten worden aangesloten. Deze handleiding
moet worden overhandigd aan de ingenieur die
verantwoordelijk is voor het voorbereidende onderzoek.

De ingenieur moet de risico’s bestuderen die door het
systeem ondervangen moeten worden, op basis van de
omstandigheden op de locatie en de activiteit waarbij
de rail als valbescherming moet dienen. Op basis van
deze risico’s moet de ingenieur:

De bevestigingsmethode (type, afmetingen, materiaal)
van de rail op de onderconstructie, direct of via palen,
bepalen. Travrail-rails kunnen direct op een betonnen
of stalen draagvlak of op verstevingingsbalk worden
bevestigd, afhankelijk van het type ondergrond.

De sterkte controleren van alle structurele steunen
die op het installatiegebied liggen waarop de rail
moet worden bevestigd, en de compatibiliteit van de
constructie met de travrail-beugels.
Dienovereenkomstig de locatie en het aantal beugels
op het installatiegebied bepalen, afhankelijk van de
berekende reactie (intensiteit en richting).

Een beschrijving opstellen van het gebied dat door het
systeem moet worden bestreken en een beschrijving
van de railinstallatie en alle onderdelen die moet worden
gebouwd; en een lay-outtekening maken, afhankelijk
van de indeling van de locatie en beperkingen (zie
‘Installatieschema en ID-formulier’ in hoofdstuk 13).

De implementatietekening biedt gebieden waarvandaan
toegang tot en bevestiging aan de rail mogelijk is en die
vrij zijn van elk risico op vallen.

In het voorbereidende onderzoek zal, waar relevant,
rekening worden gehouden met de aanwezigheid van




elektrische apparatuur in de buurt van de installatie
van de rail om de bescherming van de gebruiker met
betrekking tot dergelijke apparatuur te waarborgen.

Dit voorbereidende onderzoek moet worden omgezet in een
technisch dossier met een kopie van deze handleiding, die
aan de installateur wordt overhandigd met alle informatie
die nodig is voor de implementatie ervan. Dit dossier
moet worden samengesteld, zelfs als het voorbereidende
onderzoek door de installateur zelf wordt uitgevoerd.

Elke wijziging in de configuratie van het gebied dat
door de rail wordt bestreken en die de veiligheid of
het gebruik het systeem kan beinvioeden, moet leiden
tot een herziening van het voorbereidende onderzoek
voordat het gebruik van de rail wordt voortgezet. Alle
wijzigingen aan het systeem moeten worden uitgevoerd
door een monteur die beschikt over de technische
expertise om een nieuwe rail te installeren.

6. Installatie

BELANGRIJK: Het is van essentieel belang dat
u de instructies in deze handleiding zorgvuldig opvolgt
voordat u begint met monteren.

6.1. Belangrijkste montagerichtlijnen

Structurele steunen moeten zodanig worden gemaakt
dat, wanneer ze van de constructie worden verwijderd, dit
zonder enige schade aan de constructie of de bevestiging
kan worden bereikt, zodat ze bijvoorbeeld na een
periodieke inspectie opnieuw kunnen worden gebruikt.

Voor zover mogelijk moet de rail zich boven de
gebruiker bevinden, om de valhoogte te verkleinen.
Als dit niet mogelijk is, wordt aanbevolen de rail zo te
installeren dat het risico op vallen en de valhoogte tot
een minimum beperkt worden.

De rail moet zodanig worden geinstalleerd dat hij door
de gebruiker kan worden gezien.

Het gebruik van deze rail is alleen horizontaal. Vermijd
hellingen. Maximaal aanvaardbare hoek: 5°.

Alle componenten zijn getest door Tractel en voldoen
aan de eisen van norm EN 795-D 2012 en TS
16415:2013.

De railmontage moet professioneel worden uitgevoerd,
volgens de aanbevelingen van de fabrikant van de
bevestigingsmaterialen.

De beugels moeten op de structurele ondergrond
worden vastgezet met roestvrijstalen M12-bouten met
een maximaal toelaatbare schuifspanning van 20000 N.

In geval van vastzetten op staal of hout moet een
deskundige installateur door middel van berekeningen
controleren of de gegevens voor ontwerp en
montage voldoen aan de norm EN 795-D 2012 en TS
16415:2013.

» Voor beton of steen is het verplicht om de beugels
met chemische verankeringen of ankerstangen te
bevestigen. Vervolgens moet de kwaliteit van de
ankers worden gecontroleerd door een test van 5000
N gedurende 15 seconden. Deze test moet worden
uitgevoerd voor installatie van de travrail-onderdelen.
Het uitvoeren van deze test met de railonderdelen
vervormt de verankering.

Voor hout is het verplicht om de beugels vast te zetten
met ankerstangen of met een contraplaat.

Voor het vastzetten op ander materiaal is het
noodzakelijk dat de installateur de conformiteit van
het constructiemateriaal controleert door middel van
berekeningen of een test.

Als er specifieke hulpconstructies moeten worden
gebruikt, moet de installateur ervoor zorgen dat deze
door een deskundige persoon worden ontworpen en
vervaardigd. Deze hulpconstructies moeten efficiént
tegen corrosie worden behandeld.

Het informatieplaatje, geplaats in een veilige omgeving
in de buurt van het systeem of bij de toegang tot het
gebied, geeft de aanwezigheid van het systeem aan.
Dit informatieplaatje moet na de montage en na iedere
periodieke beoordeling worden ingevuld. Dit plaatje
dient tevens als een ID-formulier.

GOUDEN REGELS

Ten minste twee beugels, ongeacht de lengte. Zie sectie 7.2

Een afstand van maximaal 6 m tussen de beugels.

Een beugel voor en na een hoek.

Uitkraging van de rail van maximaal 200 mm.

Set met steunen die kunnen worden vastgezet dankzij
roestvrijstalen M12-bouten.

Bij rope access werkzaamheden mag de ruimte tussen de
beugels niet groter zijn dan 3 m.

De bouten moeten worden vastgedraaid met een
momentsleutel volgens onderstaande tabel:

AANDRAAIMOMENT

Bout Moment
M8 roestvrij staal 20 Nm
M10 roestvrij staal 30 Nm
M12 roestvrij staal 35Nm

sAractel -



6.2. Montage van de railbeugels

Railbeugels moeten maximaal om de 6 m worden
geplaatst, ongeacht de positie van de verbindingsrail.
Beugels moeten worden geplaatst op een structurele
constructie die bestand is tegen de installatie van een
valbeveiliger type D (14000 N in valrichting voor 3
personen per beugel).

1. Zet de railbeugel vast met een roestvrijstalen M12-
bout van voldoende lengte (de bevestiging moet
zijn voorzien van een systeem tegen losraken).

Draai de bout op moment aan.

3. Open het steunonderdeel met behulp van een
inbussleutel van 6 mm (zie afb. 12).

4. Voor grote lengten die worden onderworpen aan
thermische expansie, is het mogelijk om specifieke
uitzettingsbeugels te gebruiken die de beweging
van de rail in de lengte mogelijk maken (zie afb. 13).

Om te voorkomen dat de schroef losraakt, moeten de
M8-bouten worden voorzien van Loctite 243.

6.3. Verbindingsrail monteren

De verbindingsrail kan worden geplaatst door deze in
de rail te schuiven en te bevestigen met twee verzonken
M8-inbusbouten. Breng Loctite 243 of een soortgelijk
product aan om losraken te voorkomen (zie afb. 14).

@ OPMERKING: Er kan met een markeringspen
een markering worden gemaakt op de bout om de
volgende controles te vergemakkelijken.

6.4. Stop-einde

De eindstops kunnen worden geplaatst door ze in de
rail te schuiven en te bevestigen met twee verzonken
M8-inbusbouten. Breng Loctite 243 of een soortgelijk
product aan om losraken te voorkomen (zie afb. 15).
l!!

g BELANGRIJK: Een uitkraging moet korter zijn dan
200 mm (zie afb. 16).

6.5. De tussenliggende ingang - uitgang
monteren

De tussenliggende ingang — uitgang wordt bevestigd
met twee M12-bevestigingen, 164 mm gescheiden.

Beugels moeten aan beide zijden van dit onderdeel
worden aangebracht op een afstand van maximaal 1 m
volgens het bovenstaande schema (zie afb. 17).

Breng Loctite 243 aan om te voorkomen dat de vier
verzonken M8-inbusbouten losraken.

- sAractel

6.6. De rail afkorten

De rail kan worden afgekort, waarbij erop moet worden
gelet dat het snijgedeelte loodrecht op de lengteas van
de rail staat. Na het afkorten moeten de sectieranden
goed worden ontbraamd.

Het wordt ten zeerste aanbevolen om de Tractel®-
boormal te gebruiken om de nauwkeurigheid en
de diameters van de gaten voor de verzonken M8-
inbusbouten te garanderen (zie afb. 18).

6.7. Hoekdelen monteren

Aan beide zijden van de hoekdelen moeten twee
beugels aanwezig zijn: één op maximaal 650 mm
van het hoekuiteinde en één binnen de limiet van 6 m
(volgens afb. 19):

Afhankelijk van de configuratie moeten sommige hoeken
op een frame worden geinstalleerd. In een dergelijk
geval is voor de montage een verstevigingsbalk nodig
(zie afb. 20). Dit wordt beschouwd als een structurele
steun.

6.8. Aanvullende regels voor het
installeren van rails voor rope access

BELANGRIJK: Om ervoor te zorgen dat de rail
voldoende stijfheid behoudt wanneer hij gebruikt wordt
op hoogte, moeten de beugels ten minste om de 3 m
worden geplaatst. Om een goede werking van de slider
voor rope access mogelijk te maken, moet de rail aan
een wand worden geplaatst.

A GEVAAR: De slider voor rope access is geen
valbeveiliger. Hij moet worden gebruikt met een slider
voor valbeveiliging.

Een drukwiel is beschikbaar om beweging van de
slider te blokkeren, zodat de rope access-technici
gemakkelijker kunnen werken.

6.9. Het informatieplaatje monteren

Het informatieplaatje kan worden bevestigd met
zelftappende schroeven of popnagels.

Het plaatje moetingevuld zijn en bij de toegang tot de rail
geplaatst worden. Er kan aan dit informatieplaatje een
installatie-indeling of railindeling worden toegevoegd.

Het toont de informatie die nodig is voordat een
beveiligde locatie wordt betreden, bijvoorbeeld
het aantal gebruikers per rail, de datum van de
laatste controle en de aanbevolen persoonlijke
beschermingsmiddelen.




= BELANGRIJK: Het informatieplaatie moet in
de buurt de rail worden aangebracht. Als er geen
plaatje bij de rail is, kan deze niet worden gebruikt.
Het informatieplaatje voldoet in het bijzonder aan de
eisen van EN 365 en moet op het verankeringssyteem
worden aangebracht.

Op het informatieplaatje moeten de volgende gegevens
verplicht worden vermeld:

Naam van de fabrikant (Tractel).

Vermeld dat de gebruiker moet worden opgedragen
om de instructiehandleiding te lezen.

Railmodel: travrail.

De norm en het jaar van het document waaraan het
product voldoet: EN 795-D 2012 en TS 16415:2013.
Maximaal aantal gebruikers (3 personen met een
maximaal gewicht van 100 kg per persoon).
Datum inbedrijfstelling.

Datum laatste controle.

Naam van de installateur

Aan te geven als aanbeveling:

« De lengte van de rail.

(? OPMERKING: De vervorming in het geval
van een val hoeft niet te worden aangegeven voor
railsystemen.

Bovendien moet op elk railonderdeel worden vermeld:

« Naam van de fabrikant (Tractel).

« Onderdeelreferentie.

« Batchnummer van onderdeel.

* Normreferentie.

« Een pictogram ‘Lees de handleiding’.

7. Levensduur, inbedrijfstelling,
jaarlijkse inspecties en onderhoud

7.1. Levensduur

TRACTEL®-PBM-uitrustingen  van textiel, zoals
harnassen, vanglijnen, touwen en schokdempers,
TRACTEL® mechanische PBM-uitrustingen, zoals
stopcable™ en stopfor™ valbeveiligers, blocfor™
automatisch blokkerende valbeveiligers, reddingslijnen
en verankeringspunten of -systemen kunnen zonder
beperkingen worden gebruikt vanaf de productiedatum,
op voorwaarde dat:

Normaal gebruik is in overeenstemming met de
instructiehandleiding,

Een periodieke inspectie, die ten minste eenmaal
per jaar moet worden uitgevoerd door een erkende
en competente monteur. Aan het einde van deze
periodieke inspectie moeten de PBM schriftelijk
gecertificeerd worden. Hieruit blijkt dat ze geschikt
zijn om weer in gebruik te worden genomen,

De procedures in de instructiehandleiding met betrekking
tot opslag en transport worden strikt opgevolgd.

7.2. Inbedrijfstelling

@ Aan het ‘Installatieschema en ID-formulier’ in
sectie 13 moet worden voldaan nadat de installateur
het travrail-systeem heeft geinstalleerd.

@ Tijdens de ingebruikname van de travrail moet
de onderstaande controlelijst worden nagelopen en
eventuele defecten worden vermeld.

beugels, steunen, stops).

N° CONTROLEPUNTEN © ® OPMERKINGEN
1 Er zijn geen standaardwaarden voor mobiele onderdelen en rail: corrosie,
scheuren...
2 Controleer of alle onderdelen aanwezig zijn (rails, bevestigingen,

3 Uitkraging (tot eindstop) korter dan 200 mm.

4 De maximale ruimte tussen twee beugels is minder dan 6 m.

5 Aan beide kanten van een hoek (direct naast de hoek) is een steun
geplaatst.

Minimaal twee beugels voor en na de hoek, maximaal 650 mm uit elkaar.

laadkracht hoger dan 14000 N in de valrichting).

6 Railbeugels worden geplaatst op hulpconstructies die voldoen aan norm
EN 795-D 2012 en TS 16415:2013 voor sterkte (dat wil zeggen een

7 Op de rail moeten ten minste twee beugels worden gemonteerd.
8 Aan elk uiteinde van de rail is een eindstop gemonteerd.
9 Ten minste 1 informatieplaatje per rail volledig gevuld.

sAractel :



7.3. Onderhoud

Rails moeten onmiddellijk uit gebruik worden genomen:

« als de beveiliging onzeker is, of
« als ze zijn gebruikt om een val te stoppen.

Ze mogen niet meer worden gebruikt, tenzij een bevoegde
technicus schriftelijk toestemming heeft gegeven voor het
weer in gebruik nemen, zie sectie 1, punt 18.

Voordat u de rail gaat gebruiken:

« Visuele controle van goede omstandigheden.

« Als een onderdeel beschadigd is, kan de rail niet meer
worden gebruikt. Hij moet worden vernietigd en de
defecte onderdelen moeten na een structuurcontrole
worden vervangen.

Deze visuele controle bestaat uit een analyse van
de goede staat van de componenten (rail, beugels,
tussenliggende onderdelen, slider, aandraaien van
beugels, goede werking, leesbaarheid van markeringen).

travrail-rail heeft geen specifiek onderhoud nodig,
behalve de juiste reiniging. Als hij vies is, reinigt u de
rail met helder water en laat u hem aan de lucht drogen.
De rail moet schoon worden gehouden om verzekerd te
zijn van soepel glijden over de slider. Er mogen geen
chemische producten worden gebruikt op de rail.

7.4. Jaarlijkse inspectie

Het is verplicht om de travrail minstens eenmaal
per jaar zorgvuldig te controleren. De persoon
die verantwoordelijk is voor de controle moet
competent zijn en deze installatie-, bedienings- en
onderhoudshandleiding  beheersen, evenals de
regelgeving met betrekking tot werken op hoogte.
De veiligheid van de gebruiker hangt samen met het
efficiénte onderhoud en de weerstand van de uitrusting.

@ Onderstaande tabel bevat de lijst met
controlepunten. De resultaten ervan moeten worden
ingevuld op het inspectieformulier dat in het midden
van deze handleiding staat. Op dat sheet is X de datum
van inbedrijfstelling.

@ Na elke controle is het verplicht om het
informatieplaatje te voorzien van een sticker of een
markering op het daarvoor bestemde gebied.

N° CONTROLEPUNTEN

1 Er zijn geen standaardwaarden voor mobiele
onderdelen en rail: corrosie, scheuren...

2 Controleer of alle onderdelen aanwezig zijn (rails,
bevestigingen, beugels, steunen, stops).

3 Aan elk uiteinde van de rail is een eindstop gemonteerd.

- sAractel

4 De openklapbare einstops keren na handmatig
openen terug naar de gesloten stand.

5 De beugels zijn goed bevestigd, zonder ratelend
geluid, wat kan wijzen op het losraken van de bouten.

6 Ten minste één informatieplaatje per rail leesbaar en
volledig gevuld.

7 Sliders hebben geen gebreken en zijn niet verstopt.
Demonteer en reinig de slider indien nodig (vraag de
fabrikant hiernaar).

Naam van de controleur.

Datum van inspectie.

Inspectie OK = JA/NEE.

Gebreken verholpen op datum.

Validatie uitgegeven op datum.

mMimMm|O|O|®T|>

Handtekening van de controleur.

8. Gebruiksbeperkingen

Het PBM-systeem moet met de rail worden verbonden
met een connector (EN 362) die op de slider is geplaatst.

Het travrail-systeem is uitsluitend bedoeld voor het
bevestigen van persoonlijke beschermingsmiddelen
tegen vallen van hoogten.

De verankering moet worden gebruikt als persoonlijk
beschermingsmiddel tegen vallen, en niet als
hijsuitrusting.

Speciaal gebruik kunt u bij Tractel aanvragen.

De railsterkte is gekoppeld aan de kwaliteit van de
beugels. Als gevolg daarvan kan de betrouwbaarheid
ervan alleen worden bepaald als materialen vrij zijn
van defecten of prestatieverlies, afhankelijk van de
installatie en het gebruik (veroudering, overbelasting,
chemische of weersinvioeden, enz.)

BELANGRIJK: Het travrail-systeem kan alleen
worden gebruikt meteen harnas, vanglijn, enz. van het type
uitrusting, met een CE-markering en in overeenstemming
met de aanbevelingen van de fabrikant.

Onderdelen en accessoires evenals de locatie en
kwaliteit van structurele verankeringen zijn die, die zijn
beschreven in het technische bestand.

Deze rail wordt gebruikt om een gebruiker tegen
vallen te beveiligen en kan indien nodig worden
gebruikt als draaginrichting (horizontale verplaatsing
van apparatuur), maar alleen onder bepaalde
omstandigheden. Vraag het Tractel.




Toestel voldoet aan de eisen voor het beveiligen van drie
gebruikers voor horizontale verplaatsing.

Rail moet voldoen aan de eisen van norm EN 795-
D:2012 en TS 16415:2013. Deze soort verankering is
niet onderworpen aan EU-verordening 2016/425.

De travrail is een onderdeel van een horizontaal
valbeveiligingssysteem dat moet voldoen aan norm EN
363. Hij kan worden gebruikt in combinatie met:

« Een verankeringstoestel (EN 795)

« Een connector (EN 362)

« Een valbeveiliger (EN 354, 355, 353-2 of 360)

« Een valbeveiligingsharnas (EN  361), met
bevestigingspunt op de borst of rug.

« Elke andere combinatie is verboden

Het is verboden om:

« Een travrail-rail te gebruiken met een gebrek
(corrosie, vervorming...).

< Eenrail te gebruiken die een val heeft tegengehouden
en die niet is vervangen of gecontroleerd.

« Te zorgen voor de bescherming van meer dan drie
personen die aan dezelfde rail zijn bevestigd (met
uitzondering van specifieke toestemming van de fabrikant).

« Lasten op te hangen aan de rail.

= Wijzigingen aan te brengen in de onderdelen van de rail.

A GEVAAR: De gebruiker van de rail moet
gezond en volledig fit zijn. De gebruiker moet zijn
getraind in het gebruik van dit verankeringssysteem
en de vaardigheden hebben om dit persoonlijke
beschermingsmiddel tegen vallen te gebruiken.

Het verbinden van een PBM en het gebruik ervan
moeten het onderwerp zijn van een demonstratie voor
iedere gebruiker voor gebruik.

De regels voor het verbinden van verschillende
PBM-producten moeten worden nageleefd, om een
valbeveiligingssyteem te krijgen dat voldoet aan norm
EN 363 (hoofdstuk 7).

Voordat u de uitrusting gebruikt, moet u controleren
of de rail in goede staat is (niet vervormd, niet
gecorrodeerd, beugels goed vastgedraaid).

De gebruiker moet zijn uitgerust met een middel
waarmee de maximale dynamische krachten die op
de gebruiker worden uitgeoefend bij een val worden
beperkt, met een maximumwaarde van 6 kN.

Voor en tijldens het gebruik moet de gebruiker nadenken
hoe een eventuele redding kan worden gegarandeerd.

Het valbeveiligingsharnas is het enige lichamelijke
apparaat dat is toegestaan in een valbeveiligingssyteem
De gebruiker moet aan de verankering worden verbonden

met een valstopuitrusting (automatisch blokkerende
valstopper of vanglijn) dat voldoet aan de voorschriften,
op een borst of rug ankerpunt op het harnas.

Om veiligheidsredenen is het van essentieel belang
om voor gebruik de vrije ruimte te controleren die
onder de gebruiker op de werkplek vereist is, zodat
er in geval van een val geen botsing met de grond of
andere obstakels op het valtraject zullen plaatsvinden.
Niettemin moet de gebruiker rekening houden met de
gevolgen van een slingerbeweging tijdens de val.

Naast de rail zal staat een informatieplaatie dat de
gebruiker informeert over de datum van de laatste
periodieke beoordeling.

9. Voorschriften en normen

Tractel Ibérica, S.A. Crta. Del medio, 261, 08907
L'Hospitalet de Llobregat (Barcelona - Spanje)
verklaart hierbij dat de in deze handleiding beschreven
veiligheidsuitrusting identiek is aan de uitrusting
waarvoor een conformiteitsonderzoek is verricht
door APAVE SUDEUROPE SAS - CS 60193 - 13322
Marseille - Frankrijk, geidentificeerd door het nummer
0082 en getest volgens EN 795-D: 2012 voor 1 operator
en TS 16415: 2013 voor 2 en 3 gebruikers.

@ BELANGRIJK: De veiligheid van de gebruiker
hangt samen met het behoud van de efficiéntie en
de duurzaamheid van de uitrusting. De rail en de
verankeringspunten moeten echter worden aangevuld
met persoonlijke beschermingsmiddelen tegen vallen
van hoogtes. Deze bestaan voor elke gebruiker
ten minste uit een volledig valbeveiligingsharnas,
verbindings- en koppelinrichtingen, indien nodig, een
schokdemper, vervaardigd in overeenstemming met
de Europese Verordening (EU) 2016/425 en gebruikt in
overeenstemming met richtlijn van de Raad 89/656/EEG
en de aanvullende eisen van elk land waarin de rail en
verankeringspunten worden gebruikt. Alle persoonlijke
beschermingsmiddelen moeten CE-gecertificeerd zijn.

10. Transport en opslag

Het travrail-systeem waarop deze handleiding
betrekking heeft, moet worden opgeslagen en vervoerd
in de oorspronkelijke verpakking. Tijdens opslag en
transport moet het:

1. Op een droge plaats worden opgeslagen.

2. Worden opgeslagen bij een temperatuur tussen -30 °C
en 60 °C.

3. Worden beschermd tegen chemische, mechanische
en andere milieuverontreiniging.

4. Stoten of pletten voorkomen.
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11. Verwijdering en milieubescherming

De sloop van een travrail-systeem moet geschieden in
overeenstemming met de wetgeving van het land.

De onderdelen van de travrail moeten worden
behandeld zoals aangegeven in de onderstaande tabel:

Onderdelen Afval van type
Rail Aluminium
Railhoek Aluminium
Verbindingsrail Aluminium
Eindstop Gietijzer
Openklapbare eindstop Gietijzer
Beugel Gietijzer

Standaard slider

Behuizing Gegoten aluminium
Glijdende laag EPDM

Rollende slider Gegoten aluminium
Behuizing Gegoten aluminium
Rollen Roestvrij staal

Slider voor rope access

Behuizing Gegoten aluminium
Rollen EPDM
Informatieplaatje Aluminium
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12. Markeringen

Alle markeringen van de travrail-onderdelen worden in

onderstaande tabel vermeld.

Markeringen door laser
£ .
3 5 . g 0
Onderdeel o ] @ £ 52
3] -] 2 c'5
=] < < © =
° [ 5 < 9
o @ - []
& $ 5 >
4 m
EN 795-D: 2012
Rail 3000 mm 232665 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Bochtrail 90° (buitenhoek) 232685 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Bochtrail 90° (binnenhoek) 232695 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Bochtrail 90° (plafondhoek) 232705 X X WWYY 3
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Verbindingsrail 232715 X X WWYY 3
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Eindstop 232745 X X WWYY 3
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Openklapbare eindstop 232655 X X WWYY 3
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Beugel 232725 X X WWYY 3
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Uitzettingsbeugel 232785 X X WWYY 3
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Standaard slider 232675 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Rollende slider 233225 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Informatieplaatje 233245 X X 3
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Tussenliggende ingang en uitgang voor rail 233145 X X WWYY 3
TS 16415: 2013
Markering van batchnummer: WWYY => markering van
de week, met 2 cijfers, en jaar, met 2 cijfers, van de
productiepartij.
51
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13. Installatieschema en ID-formulier

Klant Installateur
Naam: Naam:
Adres: Adres:
Plaats: Plaats:
Telefoon: Telefoon:
E-mailadres: E-mailadres:
Rail
Model: Travrail Type structurele steun:

Fabrikant: Tractel Ibérica, S.A. O Beton

Crta. Del medio, 265 O Metaal

08907 L'Hospitalet de Llobregat O Hout

(Barcelona — Spanje) CIANAEIS: oot
Batchnummer: Type bevestiging:
Uitgevoerde Fabrikant:
tests (indien van Model:
toepassing): Afschuifsterkte:

GBDOUW: .ttt bbb

Installatieschets (de verschillende rails moeten genummerd worden om het ID-formulier hieronder in te vullen):

Interne ref. rail Serienummer Productiejaar Aankoopjaar Datum inbedrijfstelling

- sAractel
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1. Directrices clave

Los carriles travrail estan disefiados para controlar
los riesgos graves de caida de las personas.
Antes de utilizar el producto, es fundamental que
el supervisor y el operador lean y comprendan la
informacion de este manual proporcionada por
Tractel®, para que el uso del equipo sea seguro
y eficiente. Este manual debe estar siempre
disponible para todos los operadores. Tractel®
puede suministrar copias adicionales bajo peticion.

Este manual debe entregarse al operador del
carril y estar disponible para cualquier instalador
y operador. Tractel® puede proporcionar copias
adicionales bajo peticion.

El uso de un carril travrail requiere que también
se utilice y se conecte un equipo de proteccion
individual (EPI) de detencion de caidas, que
incluya al menos un arnés de detencion de caidas
completo y accesorios de enganche para cada
operador. Este conjunto debe constituir un sistema
que prevenga o detenga cualquier caida de altura,
en condiciones que cumplan con las normativas y
los reglamentos de seguridad vigentes.

Si el carril esta destinado a detener la caida de un
operador, este debe utilizar un sistema de detencion
de caidas que cumpla con la norma EN 363. Este
sistema debe garantizar una fuerza de detencion
de caidas inferior a 6 kN. Si el carril esta destinado
exclusivamente a limitar el movimiento del operador
fuera de las zonas de riesgo de caida, este puede
conectarse utilizando un cordén sin sistema de
detencion de caidas de conformidad con la norma
EN 363. En este caso, el carril se describira como
de «acceso restringido».

La placa de identificacion (véase la seccion 6.9),
que debe estar colocada por ley, debe mantenerse
completamente legible durante toda la vida util
del carril. Tractel® puede proporcionar copias
adicionales bajo peticion.

Cada operador que tenga que utilizar un carril
travrail debe cumplir con los requisitos previos
de aptitud fisica y profesionales para trabajos en
altura. En caso de duda, consulte a su médico o
al médico del trabajo. Los operadores deben haber
recibido formacioén previa adecuada, tanto teérica
como practica, en condiciones libres de riesgo,
utilizando el EPI de acuerdo con los requisitos de
seguridad. Esta formacién debe incluir informacion
completa sobre los capitulos de este manual
relacionados con el uso de este dispositivo. Esta
prohibido su uso a mujeres embarazadas.

Como cada sistema de carril se trata de un caso
particular, cualquier instalacion de carril travrail
debe ir precedida de un estudio técnico especifico,
a cargo de un ingeniero, que incluya los calculos
necesarios basandose en las especificaciones y
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en este manual. Este estudio debe tener en cuenta
la disposicion del lugar de instalacion, incluida
la verificacién de la idoneidad y la resistencia
mecanica de la estructura a la que se fijara el
carril travrail. Dicho estudio formara parte de en un
expediente técnico que pueda utilizar el instalador.

8. El carril debe instalarse con los medios adecuados
y siguiendo las normas de seguridad que reduzcan
al minimo el riesgo de caida para el instalador.

9. El uso, el mantenimiento y la gestion de los carriles
travrail deben ser responsabilidad de personas que
estén familiarizadas con las normas y reglamentos
de seguridad vigentes para este tipo de equipos y
accesorios asociados. Cada operador debe haber
leido y comprendido este manual. En la primera
puesta en servicio, la conformidad de la instalacion
con el expediente del estudio previo y con este manual
debe ser verificada por una persona competente.

10. El supervisor responsable del uso del carril debe
controlarlo y asegurarse del cumplimiento continuo,
tanto del carrii como del EPI correspondiente,
de los requisitos de seguridad y las normativas y
reglamentos que se apliquen en este campo. Se debe
garantizar la compatibilidad del EPI con el carril.

1
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. El carril y el equipo asociado no deben utilizarse
nunca si no estan en buenas condiciones obvias.
Si se detecta algun defecto visualmente o si existe
alguna duda sobre el carril, es preciso corregirlo
antes de seguir utilizandolo. Debe realizarse un
control periédico del carril travrail al menos una
vez al afio, como se describe en la seccién 7.4,
bajo la direcciéon de una persona competente.
Esta verificacion debe realizarse siguiendo las
instrucciones de este manual.

12. Antes de su uso, el operador debe realizar un
examen visual del carril y del EPI correspondiente,
para asegurarse de que estén en buen estado de
funcionamiento, que sean compatibles y que estén
instalados y conectados correctamente.

1
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. Esta prohibido reparar o modificar los componentes
de los carriles travrail o utilizar piezas de recambio
no suministradas o recomendadas por Tractel®.

14. Tractel® rechaza cualquier responsabilidad por la
instalacion de carriles travrail realizada sin haber
seguido las directrices de este manual o sin su
acuerdo previo.

15. Cuando se haya utilizado un carril travrail para
detener la caida de un operador, se debe revisar
todo el carril, especialmente los soportes y las
conexiones que se encuentran en la zona de
caida, asi como el equipo de proteccion individual
afectado por la caida, antes de volver a utilizarlo.
Esta verificacion debe ser realizada, como se indica
en este manual, por una persona competente. Los
componentes o elementos que no sean reutilizables
deben desecharse y sustituirse de acuerdo con los

- saAractel

manuales de instrucciones suministrados con esos
componentes o elementos por sus fabricantes.

16. Para la seguridad del operador, si este equipo se
vende de nuevo fuera del primer pais de destino,
el distribuidor debera proporcionar, en el idioma
del pais en el que se vaya a utilizar el equipo, el
manual del operador y las instrucciones tanto de
mantenimiento como relativas a las inspecciones
periddicas y reparaciones que deban realizarse.

17. Para la seguridad del operador, es esencial que el
dispositivo o el punto de anclaje estén colocados
correctamente y que el trabajo se lleve a cabo de
manera que se reduzca al minimo la altura y el
riesgo de caidas.

18. No debe utilizarse ningun carril travrail que no se
haya examinado periddicamente en los ultimos
12 meses. Solo podra volver a utilizarse tras una
revision periddica por parte de un técnico, que
autorizara por escrito su reutilizacion. Si no se
lleva a cabo esta inspeccion y autorizacion, el
carril serda desmantelado y destruido. Recuerde
que la seguridad del operador depende de que se
mantenga la efectividad y la resistencia del equipo.

19. Existe riesgo a la hora de utilizar varias piezas de
equipo donde la funcion de seguridad de una puede
afecta la funcion de seguridad de otra o interferir
con la misma.

20.Este producto estd disefiado para usarse
idealmente a una temperatura de entre -35 °C a
60 °C.

21.A la hora de usar este equipo, no deben
sobrepasarse los limites especificados; asimismo,
este no debe emplearse para fines distintos a los
ya previstos (véase “3. Descripcion del producto”).

22. Este producto no debe usarse en una atmdsfera
altamente corrosiva o explosiva.

2. Definiciones y simbolos

2.1. Definiciones

«Supervisor»: persona o departamento responsable
de la gestion y el uso seguro del producto descrito en
el manual.

«Técnico»: persona competente a cargo de las
operaciones de mantenimiento descritas y permitidas
en el manual, quien ademas estd cualificada y
familiarizada con el producto.

«Instalador»: persona competente a cargo de la
instalacion y puesta en servicio del carril.

«Ingeniero»: persona con competencias para realizar
un estudio técnico previo a la instalacion, incluidos
célculos, con el fin de asegurar que el sistema travrail




integre las ultimas tecnologias y cumpla con todas las
normativas y reglamentos vigentes. Puede formar parte
del personal del instalador o de un tercero.

«Operador»: persona que trabaja y utiliza el carril
segun lo previsto.

«EPI»: equipo de proteccion individual contra las
caidas de altura.

«Soporte estructural»: componente fijado a una
estructura, de forma permanente, a la que es posible
acoplar un soporte de travrail. Puede fijarse a
estructuras de acero o al hormigén, mediante tornillos
o tacos de sujecién, y el conjunto debera tener las
propiedades mecanicas necesarias para cumplir con
los requisitos de la norma correspondiente.

«Carril»: se refiere a este dispositivo de anclaje de
conformidad con la norma EN 795 tipo D, de 2012:
dispositivo de anclaje que emplea una linea de anclaje
rigida que no se desvia de la horizontal en mas de 5°.

2.2. Simbolos

A PELIGRO: Colocado al principio de una seccion,
proporciona instrucciones destinadas a evitar lesiones
personales, que van desde lesiones leves hasta
mortales, asi como dafios ambientales.

th

@ IMPORTANTE: Colocado al principio de una
seccion, proporciona instrucciones destinadas a evitar
fallos o dafios en el equipo, pero sin poner en peligro
directamente la vida o la salud del operador o la de
otras personas, o sin dafiar el medioambiente.

@ NOTA: Colocado al comienzo de una seccion,
proporciona instrucciones destinadas a asegurar la
eficacia o la utilidad de las operaciones de instalacién,
uso o mantenimiento.

[Iﬂ Indica que se debe leer la informacion del manual
de instrucciones.

@ Indica que la informacién debe registrarse en el
formulario correspondiente o en la hoja de inspeccion
separable que se encuentra en medio de este manual.

3. Descripcion del producto

El carril horizontal travrail permite que un operador
equipado con un EPI se asegure cuando trabaje
en altura. Este carril estd fabricado por Tractel
Ibérica, S.A., con sede en L'Hospitalet de Llobregat
(Espafa), y cumple con las normas EN 795-D:2012
y TS 16415:2013 cuando se instala siguiendo estas
instrucciones de montaje.

El travrail es una linea de vida rigida. Esta disefiado
para proteger a los trabajadores en caso de caida,
durante tareas tales como operaciones de limpieza
o mantenimiento, verificacion de una instalacién o
acceso a una estructura con total seguridad. EI carril
se puede utilizar simultdneamente por un maximo de
3 operadores, con un maximo de 100 kg de peso cada
uno.

A PELIGRO: Esta terminantemente prohibido
cambiar, modificar, agregar o transformar cualquier
componente del travrail sin el consentimiento previo de
Tractel®.

27 IMPORTANTE: Es esencial respetar las
instrucciones estipuladas en la secciéon de montaje, asi
como el procedimiento del plan de seguridad de una
obra de construccion.

4. Componentes principales

Carril (figura 1)

Carril de aluminio de 45 x 60 mm y 3000 mm de largo. El
carril se puede cortar y perforar en Tractel® y entregarse
con diferentes longitudes.

Carril angular de 90° (figura 2)

Carril curvado a 90°, radio de curvatura 550 mm en la
base del carril.

» Modelo de pared con carril en angulo para pasar una
esquina. (pos. A en la figura 2).

» Modelo de pared con carril en angulo para pasar un
rincon (pos. B en la figura 2).

* Modelo en angulo para pasar al techo (pos. C en la
figura 2).

Junta de unién (figura 3)

Carril para la unién de 2 carriles. Juego de 4 tornillos M8.

Tope final (figura 4)

Sistema de tope que evita que los carros se salgan del
carril.

Tope final extraible (figura 5)

Sistema de tope con un mecanismo que permite al
carro salir del carril, de forma manual, y equipado con
un muelle de retorno que coloca automaticamente el
tope en posicién cerrada.

Soporte (figura 6)

Soporte del carril que se fija mediante un tornillo M12.
Esta pieza se puede instalar sobre un soporte metalico
o en hormigon. El carril se bloquea en el soporte
apretando los dos tornillos laterales de cabeza hueca
avellanada M8. Hay disponible una version de soporte
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deslizante, que permite el desplazamiento longitudinal
del carril.

Si se instalan soportes deslizantes, se debe utilizar
al menos un soporte estandar, como se ha descrito
anteriormente, para asegurar el bloqueo de la posicion
del carril.

Plantilla de perforacion (figura 7)

Herramienta para perforar el carril de aluminio con
precision. Facilita la instalacion, corte, taladrado y
premontaje del carril cuando estas tareas no se puedan
realizar en nuestro taller.

Carro estandar (figura 8)

Carro de 8 ruedas con rodamientos de agujas y
revestimiento de EPDM. Puede deslizarse sobre
carriles en el suelo, el techo y la pared.

Carro rodante (figura 9)

Carro de 4 ruedas y rodamientos de agujas, que se
utiliza principalmente para un carril en el techo. Permite
una mejor rodadura con peso, en particular con un
sistema de detencion de caidas autorretractil pesado.

Carro para trabajos suspendidos (figura 10)
Carro con 3 ruedas anchas, para lograr una rodadura
perfecta cuando se trabaja en suspension.

A PELIGRO: Se debe utilizar obligatoriamente con
un carro estandar de detencién de caidas.

IMPORTANTE: Con este carro, el carril debe
colocarse en una pared.

@ NOTA: El carro no cumple con la norma.

Placa de senalizacion (figura 11)

Es la placa, fabricada en aluminio, que debe colocarse
en el carril. Informa, en particular, del nimero de
operadores autorizados al mismo tiempo, cuyo maximo
es tres. También indica la fecha de instalacion y la
ultima fecha de revision (tenga en cuenta que el carril
debe revisarse todos los afos).

A PELIGRO: Si no hay ninguna placa cerca del
carril, no lo utilice.

5. Estudios preliminares

Es esencial que un ingeniero realice un estudio
preliminar, incluida la resistencia de los materiales,
antes de la instalacion del carril. Este estudio debe
basarse en calculos y tener en cuenta las normativas y
reglamentos vigentes y las buenas practicas estandar
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aplicables, asi como este manual, tanto para los carriles
como para los EPI que deben conectarse a ellos. Este
manual debe entregarse al ingeniero responsable del
estudio preliminar.

El ingeniero debe estudiar los riesgos que debe
prevenir el sistema, en funcion de las condiciones del
lugar y la actividad que se vaya a proteger mediante el
carril anticaidas. Basandose en estos riesgos, debera:

Definir el método de fijacion (tipo, dimensiones,
material) del carrii en la superficie receptora,
directamente o mediante postes. Los carriles travrail
se pueden fijar directamente sobre hormigén o
una placa de soporte de acero, o en una barra de
refuerzo, segun el tipo de superficie receptora.
Verificar la resistencia de todos los soportes
estructurales colocados en el area de instalacion
sobre la que se debe fijar el carril y la compatibilidad
de la estructura con los soportes del carril.

Definir, en consecuencia, la ubicacién y la cantidad
de soportes en el area de instalacion, segun la
reaccion calculada (magnitud y direccion).
Especificar el drea que debera abarcar la instalacion,
asi como hacer una descripcion de la instalacion del
carril a montar con todos sus componentes, y un
esquema de la distribucién, seguin la configuracién
y las limitaciones del sitio (véase «Esquema de
instalacion y formulario de ID» en el capitulo 13).

El esquema de instalacién debera proporcionar zonas
de acceso y conexion al carril libres de cualquier riesgo
de caida.

El estudio preliminar tendra en cuenta, si corresponde,
la presencia de equipos eléctricos cerca de la
instalacion del carril, para garantizar la proteccion del
operador con respecto a esos equipos.

Este estudio preliminar se debera transcribir a un
expediente técnico que contenga una copia de este
manual, el cual se entregara al instalador con toda
la informacién necesaria para la instalacion. Este
expediente se debe crear, incluso si el instalador se
encarga de realizar el estudio preliminar.

Para cualquier cambio en la configuracién del area
cubierta por el carril que pueda afectar la seguridad o
el uso de la instalacién, se debe realizar una revisiéon
del estudio preliminar antes de continuar con el uso
del carril. Cualquier cambio en el sistema debe ser
realizado por un técnico que tenga la experiencia
técnica necesaria para instalar un carril nuevo.

6. Instalacion

@ IMPORTANTE: Antes de realizar cualquier
montaje, es fundamental seguir atentamente las
instrucciones de este manual.




6.1. Directrices de montaje principales

Los soportes estructurales se montaran de manera que,
si se desmantelan, se pueda realizar sin ningun dafo para
la estructura o la fijacién, permitiendo su reutilizacion, por
ejemplo, después de una inspeccion periodica.

En la medida de lo posible, el carril debe situarse sobre el
operador para reducir la altura de caida. Si no es posible,
se recomienda instalar el carril de tal forma que el riesgo
de caida y la altura de caida se reduzcan al minimo.

El carril se instalara de manera que el operador pueda
verlo.

El uso de este carril es solo horizontal. Evitese
cualquier pendiente. Angulo maximo aceptable: 5°.

Todos los componentes han sido probados por Tractel®
y cumplen con los requisitos de las normas EN 795-D
2012y TS 16415:2013.

La instalacién de los carriles se realizara de forma
profesional, de acuerdo con las recomendaciones del
fabricante de los elementos de anclaje.

La fijacion de los soportes en sus soportes estructurales
se realizara mediante tornillos de acero inoxidable
M12 con un limite de rotura por esfuerzo cortante de
20 000 N.

En caso de atornillar sobre acero o madera, sera
necesario que un técnico cualificado verifique mediante
célculos que los datos de disefio y montaje cumplen
con las normas EN 795-D 2012y TS 16415:2013.

« Para hormigén o piedra, es obligatorio atornillar
los soportes mediante anclajes quimicos o varillas
transversales. A continuacion, es necesario verificar
la calidad del anclaje mediante una prueba de 5000 N
durante 15 segundos. Esta prueba se realizara antes
de la instalacion de los componentes del travrail.
Realizar este control con los componentes del carril
distorsionaria el anclaje.

Para madera, es obligatorio atornillar los soportes
con varillas transversales o una contraplaca.

Para atornillar en cualquier otro material, es necesario
que el instalador verifique la conformidad del material
estructural, ya sea mediante calculos o realizando
una prueba.

.

.

Si es necesario utilizar elementos de sujecion
intermedios especificas, el instalador se encargara de
que sean disefiadas y fabricadas por un experto. Estos
elementos se trataran eficazmente contra la corrosion.

Se debera indicar la presencia de la linea de vida
mediante una placa de sefalizacién en un area segura,
cerca del anclaje o del area de acceso. Esta placa
de sefalizaciéon se rellenara después del montaje y

después de cada revision periddica. También actuara
como un formulario de identificacion.

REGLAS DE ORO

Al menos dos soportes, sea cual sea la longitud. Consulte
la seccion 7.2

Espacio entre soportes de 6 m como maximo.

Un soporte antes y después de un angulo.

Voladizo del carril de 200 mm como méaximo.

Instalacion de los soportes sujetos mediante tornillos M12
de acero inoxidable.

Para trabajos suspendidos, el espacio entre soportes no
debe ser superior a 3 m.

El apriete de los pernos se realizard con una llave
dinamomeétrica, de acuerdo con la siguiente tabla:

PAR DE APRIETE

Perno Par

M8 acero inoxidable 20 Nm
M10 acero inoxidable 30 Nm
M12 acero inoxidable 35Nm

6.2. Montaje de los soportes del carril

Los soportes de carril se colocaran cada 6 m, como
maximo, sea cual sea la posicién de la junta de unién.
Los soportes se colocaran sobre un soporte estructural
que pueda aguantar la instalacién de un dispositivo de
detencion de caidas tipo D (14 000 N en la direccion de
caida para 3 personas por cada soporte).

1. Fijar el soporte del carril con un tornillo de acero
inoxidable M12 de longitud adecuada (los pernos
deben tener un dispositivo antiaflojamiento).

Apriete el tornillo.

3. Abra la pieza del soporte con una llave hexagonal
de 6 mm (véase la figura 12).

4. Para grandes longitudes sometidas a expansion
térmica, es posible configurar soportes deslizantes
especificos que desbloquearian el movimiento
longitudinal del carril (véase la figura 13).

Para evitar que se aflojen, los tornillos M8 deben fijarse
con Loctite 243.

6.3. Ajuste de la junta de union

La junta de unién se puede ajustar encajandolo en
el carril y fijandolo con dos tornillos de cabeza hueca
avellanada M8. Para evitar que se aflojen, utilice Loctite
243 o un producto similar (véase la figura 14).
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@ NOTA: Se puede hacer una marca con un
boligrafo en el tornillo para facilitar las verificaciones
posteriores.

6.4. Topes

Los topes se pueden ajustar encajandolos en el carril y
fijandolos con dos tornillos de cabeza hueca avellanada
M8. Para evitar que se aflojen, utilice Loctite 243 o un
producto similar (véase la figura 15).

25 IMPORTANTE: Cualquier voladizo debe tener un
tamafio inferior a 200 mm (véase la figura 16).

6.5. Configuracion de la entrada-salida
intermedia

La entrada-salida intermedia se configura con dos
fijaciones M12 separadas 164 mm.

Los soportes deben colocarse a ambos lados de esta
pieza a una distancia maxima de 1 m, siguiendo el
esquema anterior (véase la figura 17).

Utilice Loctite 243, para evitar que se aflojen los cuatro
tornillos de cabeza hueca avellanada M8.

6.6. Mecanizado del carril

El carril se puede cortar, teniendo cuidado de que la
seccion de corte sea perpendicular al eje longitudinal del
carril. Después de una operacion de corte, los bordes
de la seccion se deben desbarbar correctamente.

Se recomienda encarecidamente utilizar la plantilla de
perforacion Tractel® para garantizar la precision y los
diametros de los orificios para los tornillos de cabeza
hueca avellanada M8 (véase la figura 18).

6.7. Fijacion de piezas de esquina

A ambos lados de los carriles angulares, debera haber
dos soportes: uno a 650 mm como maximo del extremo
de la esquina y un segundo en el limite de los 6 m
(segun la figura 19):

Dependiendo de la configuracién, algunos carriles
angulares deben instalarse en un bastidor. En tal caso,
el conjunto requiere una barra de refuerzo (véase la
figura 20). Se considerara como un soporte estructural.

6.8. Normas complementarias para la
instalacion de carriles para trabajos
suspendidos

IMPORTANTE: Para que el carrii mantenga
una rigidez suficiente durante su uso en suspension,
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se colocaran soportes cada 3 m como maximo.
Para permitir el buen funcionamiento de la carro de
suspension, el carril debe colocarse en una pared.

A PELIGRO: El carro para trabajos suspendidos
no es un dispositivo de detenciéon de caidas; debe
utilizarse con un carro de detencion de caidas.

En el carril, hay un pulsador para bloquear el movimiento
de la carro y facilitar el trabajo de los operadores que
trabajan en suspension.

6.9. Colocacion de la placa de seiializacion

La placa de sefializacion se puede colocar mediante
tornillos autorroscantes o remaches.

La placa de sefializacion debe rellenarse y colocarse
en el acceso al carril. A esta placa, se puede agregar el
disefio de la instalacion o de los carriles.

Proporciona la informacién requerida antes de acceder
al sitio con seguridad, por ejemplo, el nimero de
operadores por carril, la Ultima fecha de verificacion y
el equipo de proteccién individual recomendado.

IMPORTANTE: La placa de sefalizacion debe
colocarse en el carril. Si no hay ninguna placa junto al carril,
este no se puede utilizar. La placa de sefializacion cumple,
en particular, con los requisitos de marcado de la norma
EN 365 y debe colocarse en el dispositivo de anclaje.
debera indicar

La placa de sefalizacion

obligatoriamente:

Nombre del fabricante (Tractel®).

Indicacion de que el operador debe leer el manual de
instrucciones.

Modelo de carril: travrail.

Numero de modelo del equipo y afio del documento
de conformidad del producto: EN 795-D 2012 y
TS 16415:2013.

Numero maximo de operadores (3 personas con un
peso maximo de 100 kg cada una).

Fecha de entrada en funcionamiento.

Fecha de la ultima revision.

Nombre del instalador

Se debe indicar como recomendacion:

« La longitud del carril.

g NOTA: No tiene que estar indicada la
deformacién de los carriles en caso de caida.
Ademas, en cada componente del carril se mencionara:

» Nombre del fabricante (Tractel®).
* Numero de pieza.
* Numero de lote del componente.




« Norma de referencia.
» Un pictograma «Lea el manual».

7. Vida dtil, puesta en servicio,
inspecciones anuales y mantenimiento

7.1. Vida util

Los EPlIs textiles TRACTEL®, como arneses, cordones,
cuerdas y absorbedores de energia; los EPls mecanicos
TRACTEL®, como los sistemas de detencion de caidas
stopcable™ y stopfor™; los sistemas de detencion de
caidas autorretractiles blocfor™; las lineas de vida y
los puntos o sistemas de anclaje se pueden usar sin
restricciones desde la fecha de fabricacion, siempre que:

» Se haga un uso normal de acuerdo con el manual de
instrucciones.

* Un técnico autorizado y competente efectie una
inspeccion periddica al menos una vez al afio. Al final
de esta inspeccion periddica, el EPI esté certificado
por escrito como apto para volver al servicio.

* Se cumplan estrictamente los procedimientos del
manual de instrucciones relativos al almacenamiento
y transporte.

7.2. Puesta en servicio

@ «Esquema de instalacion y formulario de
ID» que aparecen en la seccién 13 debera ser
cumplimentado por el instalador después de la
instalacion del carril travrail.

@ Durante la puesta en servicio del travrail, se debe
comprobar la siguiente lista de verificaciéon e informar
cualquier fallo.

(inmediatamente junto a la esquina).

N.° PUNTOS DE CONTROL © ® OBSERVACIONES
1 No hay defectos en las piezas moviles ni en el carril: corrosion, grietas...
2 Compruebe que estén todos los componentes (carriles, fijaciones,
barras, topes).
3 Cualquier voladizo (hasta el tope final) es inferior a 200 mm.
4 El espacio maximo entre dos soportes es inferior a 6 m.
5 Hay un soporte colocado a ambos lados de un carril angular

Hay como minimo dos soportes, antes y después de la esquina,
separados 650 mm como maximo.

6 Los soportes del carril estan colocados en elementos de fijacion
intermedios que cumplen con la norma EN 795-D 2012 y
TS 16415:2013 con respecto a su resistencia (es decir, la resistencia de
carga es superior a 14 000 N en la direccion de caida).

7 Es necesario instalar al menos dos soportes en el carril.

8 Hay un tope colocado en cada extremo del carril.

9 Hay al menos 1 placa de sefalizacién por carril, rellenada debidamente.

7.3. Mantenimiento

Los carriles deben retirarse inmediatamente de su uso:

« Si su seguridad no esta garantizada del todo.
< O si se han utilizado para detener una caida.

No deben volver a utilizarse, salvo que un técnico
competente haya autorizado su reutilizacion por
escrito, consulte la seccién 1 articulo 18.

Antes de cualquier uso del carril:

« Realizar comprobacion visual para saber si esta en
buen estado.

 Si un componente esta dafiado, el carril no se puede
utilizar. Debe condenarse y se deben sustituir los
componentes defectuosos tras revisar la estructura.

Esta verificacion visual consiste en analizar si estan
en buen estado los componentes (carril, soportes,

piezas intermedias, carro, apriete de los soportes,
funcionamiento correcto, legibilidad de las marcas).

El carril travrail no necesita ningun mantenimiento
especial, aparte de una correcta limpieza. Si se
ensucia, limpie el carril con agua limpia y espere a que
se seque solo. El carril debe mantenerse limpio para
garantizar un deslizamiento suave del carro. No debe
usarse ningun producto quimico sobre el carril.

7.4. Inspeccion anual

Es obligatorio comprobar minuciosamente el recorrido
del carril travrail al menos una vez al afio. La persona a
cargo de la verificacion debe ser competente y conocer
en profundidad este manual de instalacién, utilizacién
y mantenimiento, asi como la normativa sobre trabajos
en altura. La seguridad del operador esta ligada a un
mantenimiento eficiente y a la resistencia del equipo.
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@ La siguiente tabla representa la lista de puntos
de verificacion y sus resultados deben introducirse en
la hoja de inspeccién que se encuentra en medio de
este manual. En dicha hoja, X = la fecha de puesta en
marcha.

@ Después de cada comprobacién, es obligatorio
rellenar la placa de sefalizacién con una marca, o una
pegatina, en el area habilitada para tal fin.

N.° PUNTOS DE CONTROL

1 No hay defectos en las piezas mdviles ni en el carril:
corrosion, grietas...

2 Compruebe que estén todos los componentes
(carriles, fijaciones, barras, topes).

3 Hay un tope colocado en cada extremo del carril.

4 Los topes extraibles vuelven a su posicién cerrada

después de una apertura manual.

5 Los soportes estan fijados correctamente y no
traquetean, lo que podria ser un signo de que los
tornillos se han aflojado.

6 Hay al menos una placa de sefializacion por carril,
legible y rellenada debidamente.

7 Los carros no tienen defectos y no estan obstruidos.
Si es necesario, desmonte y limpie el carro
(pregunte al fabricante).

Nombre del inspector.

Fecha de inspeccion.

Inspeccion CORRECTA = Si/NO.

Fecha de eliminacion de los fallos.

Fecha de emision de la validacion.

mMimMm|O|O || >

Firma del inspector.

8. Restricciones de uso

El sistema EPI debe estar conectado con el carril
mediante un conector EN 362 instalado en el carro.

El carril travrail estd destinado exclusivamente para
el enganche de dispositivos de proteccién individual
contra caidas de altura.

El dispositivo de anclaje debe utilizarse como equipo
de proteccion individual contra caidas y no como
equipo de elevacion.

Para cualquier uso especial, solicite Tractel®.

La resistencia del carril esta relacionada con la calidad
del soporte. En consecuencia, su fiabilidad solo se
determinara si los materiales estan libres de defectos
o no han sufrido una caida de rendimiento, en funcién
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de la instalacion y el uso (paso del tiempo, sobrecarga,
ataques quimicos o climaticos, etc.).

@ IMPORTANTE: El carril travrail solo se puede
utilizar con equipos de tipo arnés, cordon, etc., que
tengan la marca CE y se utilicen de acuerdo con las
recomendaciones del fabricante.

Las piezas y accesorios asi como la ubicacion y
la calidad de los anclajes estructurales son los
descritos en el expediente técnico.

Este carril se usa para asegurar a un operador contra
caidas, y si es necesario, puede utilizarse como
dispositivo de suspensién (movimiento horizontal para
manipulacién de aparatos), solo bajo determinadas
condiciones. Pregunte a Tractel®.

Dispositivo compatible para proteger a tres operadores,
para movimiento horizontal.

El carril debe cumplir con los requisitos de las normas
EN 795-D:2012 y TS 16415:2013. Este tipo de anclaje
no esta sometido a la normativa de la UE 2016/425.

El carril travrail es un componente de un sistema de
detencion de caidas horizontal que debe cumplir con la
norma EN 363. Se puede utilizar en combinacién con:

» Un dispositivo de anclaje (EN 795)

» Un conector (EN 362)

» Un dispositivo de detencion de caidas (EN 354, 355,
353-2 0 360)

» Un arnés de detencion de caidas (EN 361), con punto
de enganche dorsal o esternal.

 Cualquier otra combinacion esta prohibida

Esta prohibido:

« Utilizar un carril travrail que tenga algin defecto
(corrosién, deformacion, etc.).

« Utilizar un carril que haya detenido una caida y que
no se haya cambiado o revisado.

« Asegurar la proteccién de mas de tres personas
unidas a un mismo carril (salvo acuerdo especifico
del fabricante).

 Suspender cargas en el carril.

» Realizar cualquier cambio de los componentes del
carril.

A PELIGRO: El operador del carril debe estar sano 'y
en plena forma. El operador debe estar capacitado para
el uso de este dispositivo de anclaje y tener las aptitudes
necesarias para utilizar este EPI de detencion de caidas.

La conexiéon a un EPI y su uso deben ser objeto de
una demostracion para cualquier operador antes de
utilizarlo.




Deben respetarse las normas de enganche de varios
productos EPI para conseguir un dispositivo de detencién
de caidas que cumpla con la norma EN 363 (capitulo 7).

Antes de utilizar el dispositivo, verifique cada vez que
el carril esté en buen estado de funcionamiento (no
deformado, no corroido y con los soportes bien apretados).

El operador debe estar equipado con un medio
que permita limitar las fuerzas dinamicas maximas
ejercidas sobre él, al detener una caida, a un valor
maximo de 6 kN.

Antes y durante el uso, el operador debe considerar
cémo se puede asegurar un eventual rescate.

El armés de detencion de caidas es el Unico dispositivo
de aprehensién corporal permitido en un dispositivo de
detencion de caidas. El operador debe estar unido al anclaje
con un dispositivo de detencién de caidas compatible
(sistema de detencion de caidas o corddn autorretractiles),
en un punto de anclaje dorsal o esternal del arnés.

Por motivos de seguridad, es imprescindible comprobar
el espacio libre requerido debajo del operador en el
lugar de trabajo antes de cualquier uso, para que en
caso de caida no se produzca ningun choque con el
suelo ni con ningun otro obstaculo en la trayectoria de
la caida. No obstante, el operador debe tener cuidado
con los efectos de una caida pendular.

Junto al carril, debe haber una placa de sefalizacion
que informe al operador de la fecha de la ultima
revision periodica.

9. Normativas y reglamentos

Tractel Ibérica, S.A. Crta. Del medio, 261, 08907
L'Hospitalet de Llobregat (Barcelona — Espafa) por el
presente declara que el equipo de seguridad descrito
en este manual es idéntico al equipo que fue objeto
de un examen de conformidad emitido por APAVE
SUDEUROPE SAS - CS 60193 - 13322 Marsella -
Francia, identificado con el niumero 0082 y probado
segun la norma EN 795-D: 2012 para 1 operador y la
norma TS 16415: 2013 para 2 y 3 operadores.

2= IMPORTANTE: La seguridad del operador esta
ligada a un mantenimiento de la eficiencia y la
durabilidad del equipo. No obstante, tanto el carril como
los puntos de anclaje deben complementarse con un
equipo de proteccion individual contra caidas de altura,
que consista, para cada operador, al menos en un
arnés de detencién de caidas completo, dispositivos de
conexién y enganche, si es necesario, un amortiguador
del impacto, fabricado de acuerdo con el Reglamento
Europeo (UE) 2016/425 y utilizado de acuerdo con la
Directiva 89/656/CEE y los requisitos adicionales de

cada pais que lo utilice. Todos los elementos del EPI
deben tener la certificacion CE.

10. Transporte y almacenamiento

El carril travrail cubierto por este manual debe

almacenarse y transportarse en su embalaje original.

Durante su almacenamiento y transporte, debe:
Almacenarse en un lugar seco.

2. Almacenarse a una temperatura de entre -30 °C y
+60 °C.

3. Protegerse contra contaminaciones quimicas,
mecanicas y medioambientales de cualquier otro tipo.

4. Evitarse cualquier impacto o aplastamiento.

11. Eliminacion y proteccion del
medioambiente

El desguace del carril travrail debe realizarse de
acuerdo con la legislacién del pais.

Los componentes del travrail deben tratarse como se
muestra en la siguiente tabla:

Componentes Tipo de residuo
Carril Aluminio
Carril angular Aluminio
Junta de unién Aluminio

Tope final Hierro fundido

Tope final extraible Hierro fundido

Soporte Hierro fundido

Carro estandar

Aluminio fundido
EPDM
Aluminio fundido

Cuerpo

Capa deslizante

Carro rodante

Cuerpo Aluminio fundido

Rodillos

Acero inoxidable

Carro para trabajos
suspendidos

Cuerpo Aluminio fundido
Rodillos EPDM
Placa de sefializacion Aluminio
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12. Marcas

En la tabla siguiente, se indican todas las marcas de los componentes del travrail.

Marcas por laser

Componente

Caodigo de
producto
Norma de
referencia
Numero de
lote
Numero de
operadores

EN 795-D: 2012
Carril de 3000 mm 232665 X X
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Carril angular de 90° (angulo exterior) 232685 X X SSAA 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Carril angular de 90° (rincén) 232695 X X SSAA 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Carril angular de 90° (angulo de techo) 232705 X X SSAA 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Junta de unién 232715 X X SSAA 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Tope final 232745 X X SSAA 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Tope final extraible 232655 X X SSAA 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Soporte 232725 X X SSAA 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Soporte deslizante 232785 X X SSAA 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Carro estandar 232675 X X SSAA 1
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Carro rodante 233225 X X SSAA 1
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Placa de sefializacion 233245 X X 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Entrada y salida intermedia 233145 X X SSAA 3
TS 16415: 2013

[}
[
s
w

Marca del nimero de lote: SSAA => marca de la semana, con 2 digitos, y el afio, con otros 2 digitos, del lote de
fabricacion.
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13. Esquema de instalacién y formulario de ID

Cliente Instalador
Nombre: Nombre:
Direccion: Direccién:
Ciudad: Ciudad:
Teléfono: Teléfono:
Correo electrénico: Correo electronico:
Carril
Modelo: Travrail Tipo de soporte estructural:

Fabricante: Tractel Ibérica, S.A. O Hormigén

Crta. Del medio, 265 O Metal

08907 L'Hospitalet de Llobregat O Madera

(Barcelona — Esparia) LI OO oo

Numero de lote:

Tipo de fijacion:

Pruebas realizadas
(si las hubiera):

Fabricante:
Modelo:
Resistencia a la cizalladura:

(07073 ES3 (Vo1 1o H RS SUPR PR

Esquema de instalacién (los diferentes carriles deben estar numerados para cumplimentar el formulario de
identificacion siguiente):

carril

Ref. interna del

Numero de serie | Afo de fabricacion | Afio de compra

Fecha de entrada en
servicio
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1. Linee guida principali

| binari travrail sono progettati per evitare gravi
rischi di caduta delle persone. Prima di utilizzare
il prodotto, €& essenziale per un uso sicuro
dell’apparecchiatura e per la sua efficienza che il
supervisore e 'operatore leggano e comprendano
le informazioni contenute nel presente manuale
fornito da Tractel®. Questo manuale deve essere
tenuto a disposizione di tutti gli operatori. Su
richiesta Tractel® puo fornire copie aggiuntive.

Il presente manuale deve essere consegnato
all'utilizzatore del binario e tenuto a disposizione
di ogni utilizzatore e installatore. Copie aggiuntive
possono essere fornite da Tractel® su richiesta.

L'utilizzo di un binario travrail richiede anche 'uso e il
collegamento di dispositivi di protezione individuale
anticaduta (DPI) che includano, per ogni operatore,
almeno un’imbracatura anticaduta completa e
risorse per I'aggancio e il collegamento. L'insieme
di questi dispositivi deve costituire un sistema per
prevenire o arrestare qualsiasi caduta dall’alto, in
condizioni conformi alle regolamentazioni e alle
norme di sicurezza in vigore.

Se il binario & destinato ad arrestare la caduta di
un operatore, questi deve utilizzare un sistema
di arresto caduta conforme alla normativa EN
363. Questo sistema deve garantire una forza
di arresto caduta inferiore a 6 kN. Se il binario e
destinato esclusivamente a limitare il movimento
dell'operatore affinché non finisca al di fuori dell'area
sicura, I'operatore puo legarsi ad esso utilizzando
un cordino, senza la necessita di impiegare un
sistema di arresto caduta secondo quanto previsto
dalla normativa EN 363. In questo caso, il binario
verra definito “di accesso limitato”.

La targhetta informativa (vedi sezione 6.9), che
deve essere apposta per legge, deve essere
mantenuta perfettamente leggibile per tutta la vita
utile del binario. Copie aggiuntive possono essere
fornite da Tractel® su richiesta.

Ogni operatore che utilizza un binario travrail deve
possedere I'idoneita fisica e i requisiti professionali
per lavorare in quota. In caso di dubbi, consultare il
proprio medico o il medico del lavoro. Gli operatori
devono aver ricevuto un’adeguata formazione
teorica e pratica preliminare in condizioni prive di
rischio, utilizzando il DPI in conformita ai requisiti
di sicurezza. Tale formazione deve includere
informazioni complete sui paragrafi di questo
manuale riguardanti 'uso di questo dispositivo.
L'uso & vietato alle donne in gravidanza.

Poiché ogni sistema a binario costituisce un caso
specifico, qualsiasi installazione di un binario
travrail deve essere preceduta da uno studio
tecnico specifico, che deve essere eseguito
dall'ingegnere, compresi i calcoli necessari sulla
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12.

13.

14.

15.

base delle specifiche e del presente manuale. Tale
studio deve tener conto della configurazione del sito
di installazione, compresa la verifica dell'idoneita
e della resistenza meccanica della struttura su
cui sara applicato il binario travrail. Inoltre, deve
essere integrato in un file tecnico utilizzabile
dallinstallatore.

Il binario deve essere installato con mezzi adeguati,
seguendo norme di sicurezza che riducano al
minimo il rischio di caduta in cui pud incorrere
l'installatore.

L'uso, la manutenzione e la gestione dei binari
travrail devono essere posti sotto la responsabilita
di persone che conoscono le regolamentazioni e
le norme di sicurezza applicabili a questo tipo di
apparecchiatura e agli accessori associati. Ogni
operatore deve aver letto e compreso il presente
manuale. Al momento della prima messa in
funzione, la conformita dellimpianto con il file di
studio preliminare e con il presente manuale deve
essere verificata da una persona competente.

Il supervisore responsabile dell'utilizzo del binario
deve controllarlo e garantire la costante conformita
di questo e dei DPI ad esso associati con i requisiti
di sicurezza e le regole e le norme applicate sul
campo. Deve garantire, inoltre, che i DPI associati
siano compatibili tra loro e con il binario.

. Il binario e I'attrezzatura associata non devono mai

essere utilizzati se non sono in buone condizioni.
In caso di rilevamento visivo di un difetto o di dubbi
sul binario, & assolutamente necessario correggere
il difetto per continuare a utilizzarlo. Un controllo
periodico del binario travrail deve essere organizzato
almeno una volta allanno, come descritto nella
sezione 7.4, sotto la guida di una persona
competente. Tale controllo deve essere eseguito
secondo le istruzioni del presente manuale.

Prima delluso, [l'operatore deve eseguire
un’ispezione visiva del binario e dei DPI associati
per assicurarsi che siano in buone condizioni
operative, compatibili e correttamente installati e
collegati.

E vietato riparare o modificare componenti del
binario travrail o utilizzare parti di ricambio non
fornite o consigliate da Tractel®.

Tractel® declina ogni responsabilita per installazioni
dei binari travrail effettuate senza seguire le
istruzioni di questo manuale o quanto altrimenti
preventivamente concordato.

Se un binario travrail & stato utilizzato per arrestare
la caduta di un operatore, lintero binario, in
particolare le staffe e le connessioni situate nella
zona di caduta, nonché i dispositivi di protezione
individuale interessati dalla caduta, devono essere
controllati prima di essere riutilizzati. Questo
controllo deve essere effettuato da una persona
competente, secondo quanto indicato nel presente

20.

21.

22.

manuale. | componenti o gli articoli non riutilizzabili
devono essere eliminati e sostituiti in conformita
con i manuali di istruzioni forniti con tali componenti
o elementi dai rispettivi produttori.

. Per la sicurezza dell’operatore, se il prodotto viene

rivenduto al di fuori del primo Paese di destinazione,
il rivenditore dovra fornire: il manuale d'uso, le
istruzioni per la manutenzione, per i controlli
periodici e le riparazioni, redatte nella lingua del
Paese di utilizzo del prodotto.

.E essenziale per la sicurezza dell'operatore

che il dispositivo o il punto di ancoraggio siano
correttamente posizionati e che il lavoro venga
svolto in modo da ridurre al minimo haltezza e il
rischio di cadute.

. Qualsiasi binario travrail che non sia stato sottoposto

a ispezione periodica negli ultimi dodici mesi non
deve essere utilizzato. Potra essere riutilizzato solo
dopo la revisione periodica da parte di un tecnico
che ne rilasci I'autorizzazione per iscritto. Se tale
ispezione non viene effettuata e, di conseguenza,
non viene rilasciata I'autorizzazione al riutilizzo, il
binario verra dismesso e distrutto. Si ricorda che la
sicurezza dell'operatore dipende dal mantenimento
dell’efficienza dell’attrezzatura.

. Pericolo! durante I'utilizzo di diverse apparecchiature

in cui la funzione di sicurezza di una potrebbe
influenzare o interferire con la funzione di sicurezza
di un’altra.

Questo prodotto & adatto all’utilizzo in temperature
comprese nell'intervallo da -35 °C a +60 °C.

Non utilizzare questa apparecchiatura oltre i suoi
limiti o in qualsiasi situazione diversa da quella
per cui e stata progettata: vedi “3. Descrizione del
prodotto”.

Non utilizzare questa apparecchiatura in
un’atmosfera altamente corrosiva o esplosiva.

2. Definizioni e simbologia

2.1. Definizioni

“Supervisore”: Persona oppure servizio responsabile
della gestione e della sicurezza d'uso del prodotto
descritto nel manuale.

“Tecnico”:

Persona qualificata incaricata delle

operazioni di manutenzione descritte e consentite dal
manuale, che & competente e conosce bene il prodotto.

“Installatore”:

Persona  competente incaricata

dell'installazione e della messa in servizio del binario.

“Ingegnere”: Persona con competenze specifiche per
effettuare uno studio tecnico, compresi i calcoli prima
dell'installazione, al fine di garantire che il sistema
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travrail sia conforme allo stato dellarte e a tutte le
regole e norme vigenti. Pud essere parte del servizio di
installazione o di terze parti.

“Operatore”: Persona che lavora e utilizza il binario
come previsto.

“DPI": Dispositivo di protezione individuale contro le
cadute dall'alto.

“Supporto strutturale”: Componente fissato in modo
permanente ad una struttura sulla quale & possibile
installare una staffa travrail. Tali componenti possono
essere fissati a strutture in acciaio o cemento mediante
viti o tasselli di fissaggio e linsieme deve avere
proprieta meccaniche tali da soddisfare i requisiti della
normativa in vigore.

“Binario”: descrive questo dispositivo di ancoraggio
secondo la norma EN 795 tipo D del 2012: dispositivo
di ancoraggio che utilizza una linea di ancoraggio rigida
che si discosta dal piano orizzontale di non piu di 5°.

2.2. Simboli

A PERICOLO: Posto all'inizio di una sezione, indica
le istruzioni volte a evitare lesioni alle persone, da lievi a
mortali, nonché danni al’ambiente.

lg!
g IMPORTANTE: Posto allinizio di una sezione,
indica istruzioni volte ad evitare guasti o danni
allapparecchiatura, che comunque non mettono in
pericolo direttamente la vita o la salute dell'operatore
o di altre persone e/o non causano danni al’ambiente.

§ NOTA: Posto all'inizio di una sezione, indica
le istruzioni destinate a garantire I'efficacia o [I'utilita
dell'operazione di installazione, uso 0 manutenzione.

[:m Indica che & necessario leggere le istruzioni del
manuale di istruzioni.

@ Indica che le informazioni devono essere
registrate sul modulo corrispondente o sul foglio di
ispezione rimovibile posto al centro di questo manuale.

3. Descrizione del prodotto

Il binario orizzontale travrail permette a un operatore
dotato di DPI di operare in sicurezza quando lavora in
quota. Questo binario & prodotto da Tractel Ibérica, S.A.,
con sede a L'Hospitalet de Llobregat (Spagna), ed &
conforme alle norme EN 795-D:2012 e TS 16415:2013,
se installato seguendo le presenti istruzioni di montaggio.

travrail & una linea di vita rigida E progettato per proteggere
gli operatori in caso di caduta, durante attivita come le

- sAractel

operazioni di pulizia o di manutenzione, il controllo di un
impianto o I'accesso a una struttura in completa sicurezza.
Il binario pud essere utilizzato contemporaneamente da
un massimo di 3 operatori del peso di 100 kg ciascuno.

A PERICOLO: E severamente vietato cambiare,
modificare, aggiungere o trasformare qualsiasi
componente travrail senza previo consenso di Tractel®.

ang|

IMPORTANTE: E essenziale rispettare le istruzioni
descritte nella sezione relativa al montaggio nonché
il regolamento per la procedura di sicurezza di una
costruzione.

4. Componenti principali

Binario (Fig. 1)

Binario in alluminio di dimensioni 45 x 60 mm e
lunghezza 3000. Il binario puo essere tagliato e forato
presso Tractel® e consegnato in diverse lunghezze.

Angolo del binario a 90° (Fig. 2)

Binario curvo a 90°, raggio di curvatura 550 mm alla
base del binario.

* Modello a parete con binario angolare per superare
un angolo esterno (pos. Ain Fig. 2).

» Modello a parete con binario angolare per superare
un angolo interno (pos. B in Fig. 2).

* Modello a soffitto con binario angolare (pos. C in Fig. 2).

Connettore di collegamento (Fig. 3)

Connettore per collegare 2 tratti di binario. Set con 4
viti M8.

Fine corsa (Fig. 4)

Sistema di fermo che evita la fuoriuscita dei carrelli dal
binario.

Fine corsa rimovibile (Fig. 5)

Sistema di fermo con meccanismo che permette
l'uscita del carrello dal binario con un’azione manuale
volontaria, dotato di molla di richiamo che ricarica
automaticamente il fermo in posizione di chiusura.

Staffa (Fig. 6)

Staffa del binario fissato da una vite M12. [l componente
puo essere installato su supporto metallico o di cemento.
Il binario si blocca nella staffa tramite il serraggio di
due viti laterali a testa svasata M8. E disponibile una
versione con staffa di espansione per consentire lo
scorrimento del binario e la sua espansione.

Se si utilizzano staffe di espansione, & necessario
usarne almeno una, come sopra descritto, per garantire
il blocco della posizione del binario.




Maschera di foratura (Fig. 7)

Strumento per forare con precisione il binario in
alluminio. Facilita I'installazione, il taglio, la foratura e
il premontaggio del binario quando questa operazione
non si puo effettuare presso la nostra officina.

Carrello standard (Fig. 8)

Cursore a 8 rotelle con cuscinetti ad aghi e rivestimento
in EPDM. Puo scorrere su binari a terra, in posizione
sopraelevata e a muro.

Carrello rotante (Fig. 9)

Cursore con 4 rotelle e cuscinetti ad aghi, utilizzato
principalmente per binario in posizione sopraelevata.
Consente una migliore scorrevolezza, in particolare con
anticaduta retrattili pesanti.

Carrello per lavori in quota (Fig. 10)

Carrello con 3 rotelle larghe, per una perfetta
scorrevolezza quando si lavora in sospensione.

A PERICOLO: Da utilizzare obbligatoriamente con
un carrello anticaduta standard.

-gg

@ IMPORTANTE: Con questo carrello, il binario deve
essere posizionato su un muro.

@ NOTA: Carrello non conforme alla norma.

Cartello segnaletico (Fig. 11)

Il cartello si deve posizionare su binario realizzato
in alluminio. Segnala in particolare il numero di
operatori autorizzati contemporaneamente (massimo
tre). Fornisce anche la data di installazione e la data
dell’'ultimo controllo (tenere presente che il binario deve
essere controllato ogni anno).

A PERICOLO: Se non & presente alcun cartello
vicino al binario, non utilizzarlo.

5. Studi preliminari

Uno studio preliminare da parte di un ingegnere,
comprendente la resistenza dei materiali, € essenziale
prima dell'installazione del binario. Tale studio
deve basarsi su un calcolo e tenere conto delle
regolamentazioni, delle norme e delle buone pratiche
in vigore, nonché del presente manuale, sia per quanto
riguarda i binari, sia per i DPI che devono essere collegati
ad essi. Il presente manuale deve essere consegnato
allingegnere responsabile dello studio preliminare.

L'ingegnere deve studiare i rischi che il sistema deve
contemplare, in base alle condizioni del cantiere

e all'attivita che deve essere protetta dal rischio di
cadute. Sulla base di questi rischi, si deve:

Definire il metodo di fissaggio (tipo, dimensioni,
materiale) del binario sulla superficie ospitante
direttamente o tramite pali. | binari travrail possono
essere fissati direttamente su un piano portante
in cemento o acciaio o su una barra di rinforzo, a
seconda del tipo di superficie ospitante.

Verificare la resistenza di tutti i supporti strutturali in
appoggio sulla zona di installazione su cui va fissato
il binario e la compatibilita della struttura con le staffe
travrail.

Di conseguenza, definire la posizione e la quantita
di staffe nell'area di installazione, a seconda della
reazione calcolata (intensita e direzione).

Definire I'area del cantiere che deve essere coperta
dalla struttura e dell'installazione del binario da
allestire con tutti i suoi componenti, nonché un
disegno di layout, a seconda della configurazione del
cantiere e dei vincoli (vedi “Schema di installazione e
modulo di identificazione” nel capitolo 13).

Il disegno di attuazione fornira aree di accesso e
collegamento al binario prive di qualunque rischio di
caduta.

Lo studio preliminare terra conto, ove rilevante, della
presenza di apparecchiature elettriche in prossimita
dell’installazione del binario, per garantire la protezione
dell’'operatore rispetto a tali apparecchiature.

Tale studio preliminare dovra essere riportato in un
fascicolo tecnico contenente una copia del presente
manuale, che verra riconsegnato allinstallatore con
tutte le informazioni necessarie per la sua realizzazione.
Tale fascicolo deve essere predisposto anche se lo
studio preliminare viene effettuato dall'installatore.

Qualsiasi cambiamento nella configurazione dell'area
coperta dal binario che possa pregiudicare la sicurezza
o l'utilizzo della struttura deve portare ad una revisione
dello studio preliminare, prima di proseguire con
I'utilizzo del binario. Qualsiasi modifica al sistema deve
essere eseguita da un tecnico che abbia le competenze
tecniche per installare un nuovo binario.

6. Installazione

@ IMPORTANTE: Prima del montaggio, & essenziale
seguire attentamente le istruzioni del presente manuale.

6.1. Principali istruzioni di montaggio

| supporti strutturali devono essere realizzati in modo
che possano essere rimossi dalla struttura senza
arrecare alcun danno alla stessa o al fissaggio,
consentendo il loro riutilizzo, ad esempio, dopo
un’ispezione periodica.
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Per quanto possibile, il binario dovrebbe essere posizionato
sopra l'operatore per ridurre l'altezza di caduta. Se non
fosse possibile, si consiglia di installare il binario in modo
tale da ridurre al minimo il rischio e I'altezza di caduta.

Il binario deve essere installato in modo tale da poter
essere visto dall’'operatore.

L'uso di questo binario & solo orizzontale. Evitare
qualsiasi pendenza. Angolo massimo accettabile: 5°.

Tutti i componenti sono stati testati da Tractel® e sono
conformi ai requisiti della norma EN 795-D 2012 e TS
16415:2013.

Linstallazione del binario deve essere eseguita
secondo le raccomandazioni del produttore dei
componenti della bulloneria.

Le staffe di fissaggio sui suoi supporti strutturali devono
essere fissate con viti di acciaio inossidabile M12 con
una resistenza al taglio di 20000 N.

In caso di fissaggio su acciaio o legno, & necessario
che un tecnico specializzato verifichi mediante calcolo
che i dati per la progettazione e il montaggio siano
conformi alla norma EN 795-D 2012 e TS 16415:2013.

« Per cemento o pietra, € obbligatorio imbullonare
le staffe con ancoraggi chimici o barre filettate. E
quindi necessario verificare la qualita dell’ancoraggio
mediante una prova di 5000 N per 15 secondi. Questa
prova deve essere eseguita prima dellinstallazione dei
componenti travrail. L'esecuzione di questo controllo
con i componenti del binario distorcerebbe I'ancoraggio.
Per il legno, & obbligatorio imbullonare le staffe con
barre filettate o contropiastra.

Per il fissaggio su qualsiasi altro materiale &
necessario che l'installatore verifichi la conformita del
materiale strutturale tramite calcolo o prova.

Se devono essere utilizzate interfacce specifiche,
l'installatore deve accertarsi che siano progettate e prodotte
da una persona qualificata. Tali interfacce devono essere
trattate in modo efficiente per prevenire la corrosione.

Uncartellosegnaleticoindicherala presenzadellancoraggio
in un’area sicura nei pressi dell'ancoraggio o dell'accesso
allarea. Tale cartello segnaletico deve essere compilato
dopo il montaggio e dopo ogni revisione periodica. Inoltre,
deve fungere da modulo di identificazione.

CRITERI FONDAMENTALI

Almeno due staffe, qualunque sia la lunghezza. Fare
riferimento alla sezione 7.2

Spazio tra le staffe di 6 m massimo.

Una staffa prima e dopo un angolo.

Sbalzo del binario di 200 mm al massimo.
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Installazione dei supporti da imbullonare con viti M12 in
acciaio inox.

Per i lavori in sospensione, lo spazio tra le staffe non deve
superare i 3 m.

Il serraggio dei bulloni deve essere effettuato con una
chiave dinamometrica secondo la tabella seguente:

COPPIA DI SERRAGGIO

Bullone Coppia
M8 acciaio inox 20 Nm
M10 acciaio inox 30 Nm
M12 acciaio inox 35Nm

6.2. Montaggio delle staffe del binario

Le staffe del binario devono essere posizionate ogni 6
m al massimo, qualunque sia la posizione del binario
di collegamento. Le staffe devono essere fissate su un
supporto strutturale in grado di resistere all'installazione
di un dispositivo di arresto caduta di tipo D (14000 N in
direzione di caduta per 3 persone per ciascuna staffa).

1. Installare la staffa del binario con una vite in
acciaio inossidabile M12 di lunghezza adeguata (la
bullonatura deve essere di tipo autobloccante).

Serrare la vite.

3. Aprire la parte della staffa con I'ausilio di una chiave
esagonale da 6mm (vedere Fig. 12).

4. Per grandi lunghezze sottoposte a dilatazione
termica & possibile predisporre apposite staffe
ad espansione che sblocchino lo spostamento
longitudinale del binario (vedere Fig. 13).

Per evitare I'allentamento delle viti, le viti M8 devono
essere installate con Loctite 243.

6.3. Installazione del connettore di
collegamento

Il connettore pud essere installato inserendolo nel
binario e fissandolo con due viti a testa svasata M8. Per
evitare che si allenti, applicare Loctite 243 o un prodotto
simile (vedere Fig. 14).

(;?‘ NOTA: Per facilitare i controlli successivi, &
possibile effettuare una marcatura con una penna sulla
vite.

6.4. Terminali di arresto

| terminali di arresto si possono installare inserendoli
nel binario e fissandoli con due viti a testa svasata M8.
Per evitare che si allentino, applicare Loctite 243 o un
prodotto simile (vedere Fig. 15).




= IMPORTANTE: Qualsiasi sbalzo deve essere piu
corto di 200 mm (vedere Fig. 16).

6.5. Installazione dell’ingresso/uscita
intermedio

L'ingresso/uscita intermedio € installato con due

fissaggi M12 separati da 164 mm.

Le staffe devono essere posizionate su entrambi i lati di
questo componente ad una distanza massima di 1 m,
seguendo lo schema di cui sopra (vedere Fig. 17).

Applicare Loctite 243 per evitare I'allentamento delle
quattro viti a testa svasata M8.

6.6. Lavorazione del binario

E possibile tagliare il binario, avendo cura che la sezione
tagliata sia perpendicolare albasse longitudinale del
binario. Dopo unyoperazione di taglio, i bordi della
sezione devono essere sbavati correttamente.

Si consiglia vivamente di utilizzare la maschera di
foratura Tractel® per garantire la precisione e che il
diametro dei fori per le viti a testa svasata M8 sia esatto
(vedere Fig. 18).

6.7. Installazione delle parti angolari

Su entrambi i lati delle parti angolari devono
essere presenti due staffe: una a 650mm massimo
dall'estremita dell’angolo e un’altra nel limite di 6m
(come da Fig. 19):

A seconda della configurazione, alcuni angoli devono
essere installati su un telaio. In tal caso, 'assemblaggio
richiede una barra di rinforzo (vedere Fig. 20). Deve
essere considerata come supporto strutturale.

6.8. Regole supplementari per
I'installazione di binari per lavori in
sospensione

2= IMPORTANTE: Affinché il binario mantenga una
rigidita sufficiente quando viene usato in sospensione,
i supporti devono essere posizionati al massimo ogni
3 m. Per consentire il buon funzionamento del carrello
di sospensione, il binario deve essere fissato su una
parete.

A PERICOLO: Il carrello per lavori in sospensione
non & un dispositivo anticaduta, deve essere utilizzato
con un carrello anticaduta.

Sul binario & presente un pulsante a pressione per
bloccare il movimento del carrello e facilitare il lavoro
dei tecnici sulla fune.

6.9. Posizionamento del cartello segnaletico

I cartello segnaletico pud essere montato mediante viti
autofilettanti o rivetti.

Deve essere compilato e posizionato all’accesso
del binario. A questo cartello segnaletico pud essere
aggiunto un layout di installazione o un layout dei binari.

Fornisce le informazioni necessarie per accedere al
cantiere in sicurezza, ad esempio: il numero di operatori
per binario, la data dell’'ultimo controllo e i dispositivi di
protezione personale consigliati.

IMPORTANTE: Il cartello segnaletico deve essere
posizionato sul binario. Se non c’é alcun cartello vicino
al binario, non pud essere utilizzato. In particolare, il
cartello segnaletico deve essere conforme ai requisiti
di marcatura della normativa EN 365 e posizionato sul
dispositivo di ancoraggio.

Inoltre, dovra obbligatoriamente indicare:

Nome del produttore (Tractel®).

Che l'operatore deve leggere il manuale di istruzioni.
Modello del binario: travrail.

Numero e modello della strumentazione e anno del
documento di conformita del prodotto: EN 795-D
2012 e TS 16415:2013.

Numero massimo di operatori (3 persone con un
peso massimo di 100 kg ciascuna).

Data di messa in servizio.

Data dell’'ultimo controllo.

Nome dell'installatore

Da indicare come raccomandazione:

* Lunghezza del binario.

6:‘ NOTA: La deformazione in caso di caduta non
deve essere indicata per i binari.

Inoltre, su ogni componente del binario si dovra
indicare:

* Nome del produttore (Tractel®).

« Riferimento del componente.

* Numero di lotto del componente.

« Riferimento normativo.

» Un pittogramma “Leggere il manuale”.
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7. Durata, messa in servizio, ispezioni
annuali e manutenzione

7.1. Vita utile

| DPI tessili TRACTEL®, come imbracature, corde, funi
e assorbitori di energia, i DPl meccanici TRACTEL®,
come i componenti anti-caduta stopcable™ e stopfor™, i
dispositivi anti-caduta autoretrattili blocfor™, le linee vita
e i punti o sistemi di ancoraggio possono essere utilizzati
senza restrizioni dalla data di fabbricazione, a condizione
che:

« Siano utilizzati in conformita con quanto descritto in
questo manuale di istruzioni.

« Siano sottoposti ad un’ispezione periodica, che deve
essere eseguita almeno una volta allanno da un

tecnico autorizzato e competente. Al termine di tale
ispezione periodica, il DPI deve essere certificato
idoneo al rientro in servizio, per iscritto.

« Le procedure del manuale di istruzioni per lo stoccaggio
e il trasporto siano rigorosamente rispettate.

7.2. Messa in servizio

"Lo schema di installazione e il modulo ID” nella
sezione 13 devono essere compilati dopo l'installazione
del binario travrail da parte dell'installatore.

@ Durante la messa in servizio del travrail, &
necessario verificare la seguente lista di controllo e
segnalare eventuali guasti.

N° PUNTI DA CONTROLLARE © ® ANNOTAZIONI
1 Non ci sono difetti su parti mobili e binari: corrosione, crepe, ecc.
2 Verificare che ci siano tutti i componenti (binari, fissaggi, barre,
terminali).
3 Qualsiasi sbalzo (sino a fine corsa) & inferiore a 200 mm.
4 Lo spazio massimo tra due staffe & inferiore a 6 m.
5 Una staffa & posizionata su entrambi i lati di un angolo
(immediatamente accanto all’angolo).
Minimo due staffe prima e dopo I'angolo, separate da un massimo
di 650 mm.
6 Le staffe del binario sono posizionate su interfacce conformi alle
normative EN 795-D 2012 e TS 16415:2013 per la resistenza (ovvero,
resistenza al carico superiore a 14000 N nella direzione di caduta).
7 E necessario installare almeno due staffe su del binario.
8 Un terminale di arresto € installato su ciascuna estremita del binario.
9 Almeno 1 cartello segnaletico per binario debitamente compilato.
7.3. Manutenzione Il binario travrail non necessita di particolare

| binari devono essere immediatamente ritirati dall’'uso:

* se la sicurezza € in dubbio, o
« se sono stati utilizzati per arrestare una caduta.

Il binario non deve piu essere utilizzato, a meno che un
tecnico competente non ne abbia autorizzato il riutilizzo
per iscritto, fare riferimento alla sezione 1 punto 18.

Prima di qualsiasi utilizzo del binario:

« Verificare visivamente le buone condizioni.

« Se un componente & danneggiato, il binario non
puo piu essere utilizzato. Deve essere eliminato e i
componenti difettosi devono essere sostituiti dopo un
controllo della struttura.

Questo controllo visivo consiste in un’analisi del buono
stato dei componenti (binario, staffe, parti intermedie,
cursore, serraggio staffe, corretto funzionamento,
leggibilita delle marcature).

- sAractel

manutenzione, a parte una corretta pulizia. Se sporco,
lavare il binario con acqua pulita e lasciare asciugare
naturalmente. Il binario deve essere mantenuto pulito
per garantire uno scorrimento regolare del carrello. Non
utilizzare prodotti chimici sul binario.

7.4. Ispezione annuale

E obbligatorio controllare attentamente il binario
travrail almeno una volta albanno. La persona
incaricata del controllo deve essere competente e deve
padroneggiare il presente manuale di installazione,
uso e manutenzione, nonché la regolamentazione del
lavoro in quota. La sicurezza dell'operatore & legata
alla manutenzione efficiente e alla resistenza delle
apparecchiature.




@ La tabella sottostante rappresenta la lista dei
punti da controllare. | relativi risultati devono essere
inseriti nella scheda di ispezione che si trova al centro
di questo manuale. Su detta scheda, X = la data di
messa in servizio.

@ Dopo ogni controllo, &€ obbligatorio compilare il
cartello segnaletico con un adesivo o un contrassegno
nell’'area prevista a tale scopo.

N° PUNTI DA CONTROLLARE
1 Non ci sono difetti su parti mobili e binari: corrosione,
crepe, ecc.
2 Verificare che ci siano tutti i componenti (binari,

fissaggi, barre, terminali).

3 Un terminale di arresto e installato su ciascuna
estremita del binario.

4 | finecorsa rimovibili tornano in posizione di chiusura
dopo un’apertura manuale.

5 Le staffe sono fissate correttamente e non
producono alcun rumore, che potrebbe essere un
segno di allentamento dei bulloni.

6 Almeno 1 cartello segnaletico per binario leggibile e
debitamente compilato.

7 | carrelli non hanno difetti e non sono ostruiti.
Se necessario, smontare e pulire il cursore (chiedere
al produttore).

Nome dell'ispettore.

Data dell'ispezione.

Ispezione OK = SI/NO.

Difetti eliminati in data.

Convalida rilasciata in data.

MmMImMm|O|O|®@|>

Firma dell'ispettore.

8. Limitazioni d’uso

Il sistema DPI deve essere collegato al binario tramite
un connettore EN 362 predisposto sul carrello.

Il binario travrail & destinato esclusivamente all’aggancio
di dispositivi di protezione individuale contro la caduta
in quota.

Il dispositivo di ancoraggio deve essere utilizzato come
dispositivo di protezione individuale contro le cadute e
non come dispositivo di sollevamento.

Per qualsiasi uso speciale, rivolgersi a Tractel®.

La resistenza del binario € legata alla qualita della staffa.
Di conseguenza, la sua affidabilita sara determinata

solo se i materiali sono privi di difetti o cali di prestazioni
a seconda dell'installazione e dell'uso (invecchiamento,
sovraccarico, attacchi chimici o atmosferici, ecc.)

@ IMPORTANTE: il binario travrail pud essere
utilizzato solo con apparecchiature, imbracature,
cordini, ecc. con marchio CE e seguendo le
raccomandazioni del produttore.

Le parti e gli accessori, cosi come la posizione e
la qualita degli ancoraggi strutturali, sono quelli
descritti nella scheda tecnica.

Questo binario viene utilizzato per proteggere gli
operatori dal rischio di cadute e pud essere usato
anche come dispositivo di sospensione, se necessario
(movimento orizzontale per apparecchiature di
movimentazione), solo in determinate condizioni. Si
prega di consultare Tractel®.

Dispositivo conforme per latutela di tre operatori per
spostamento orizzontale.

Il binario deve essere conforme ai requisiti della normativa
EN 795-D:2012 e TS 16415:2013. Questo tipo di
ancoraggio non & soggetto al regolamento UE 2016/425.

Il binario travrail € un componente di un sistema
anticaduta orizzontale, che deve essere conforme
alla normativa EN 363. Pud essere utilizzato in
combinazione con:

« Un dispositivo di ancoraggio (EN 795)

» Un connettore (EN 362)

» Un dispositivo anticaduta (EN 354, 355, 353-2 o 360)

« Un’'imbracatura anticaduta (EN 361), con punto di
attacco dorsale o sternale.

» Qualsiasi altra combinazione & vietata

E vietato:

« Utilizzare un binario travrail che abbia un difetto
(corrosione, deformazione...).

« Utilizzare un binario che abbia arrestato una caduta e
non sia stato cambiato o controllato.

» Garantire la salvaguardia di piu di tre persone
ancorate allo stesso binario (salvo specifico accordo
del produttore).

« Sospendere carichi al binario.

» Apportare qualsiasi modifica ai componenti del
binario.

A PERICOLO: L'utilizzatore del binario deve essere
in buona salute e in piena forma fisica. L'operatore
deve essere addestrato all'uso di questo dispositivo di
ancoraggio e avere le competenze per I'utilizzo di DPI
anticaduta.
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Il collegamento a un DPI e il suo utilizzo devono essere
oggetto di una dimostrazione per qualsiasi operatore,
prima dell'uso.

Le regole di collegamento di piu prodotti DPI devono
essere rispettate, al fine di ottenere un dispositivo
anticaduta conforme alla normativa EN 363 (capitolo 7).

Prima di utilizzare il dispositivo, verificare ogni volta
che il binario sia in buono stato di funzionamento (non
deformato, non corroso, staffe ben serrate).

L'operatore deve essere dotato di un mezzo che
consenta di limitare le massime forze dinamiche
sollecitate su di lui in fase di arresto della caduta, ad un
valore massimo di 6 kN.

Prima e durante I'uso, I'operatore deve valutare come
garantire un eventuale soccorso.

Limbracatura anticaduta € [l'unico dispositivo di
prensione del corpo ammesso in un dispositivo di
arresto caduta. L'operatore deve essere collegato
allancoraggio con un dispositivo anticaduta conforme
(dispositivo anticaduta autoretrattile o corda), in un
punto di attacco sternale o dorsale dell'imbracatura.

Per motivi di sicurezza, & fondamentale verificare lo
spazio libero necessario sotto I'operatore sul posto di
lavoro prima di qualsiasi utilizzo, in modo che in caso di
caduta non si verifichino urti con il suolo o altri ostacoli
sulla traiettoria di caduta. Tuttavia, I'operatore deve
considerate I'effetto pendolo di una caduta.

Accanto al binario, un cartello segnalera all’operatore la
data dell'ultima revisione periodica.

9. Regolamenti e norme

Tractel Ibérica, S.A. Crta. Del medio, 261, 08907
L'Hospitalet de Llobregat (Barcellona — Spagna)
dichiara che I'equipaggiamento di sicurezza descritto
nel presente manuale & identico all'equipaggiamento
che é stato oggetto di un esame di conformita espletato
da APAVE SUDEUROPE SAS - CS 60193 - 13322
Marsiglia - Francia, identificato dal numero 0082 e
testato secondo la normativa EN 795-D: standard 2012
per 1 operatore e TS 16415: 2013 per 2 e 3 operatori.
2~ IMPORTANTE: La sicurezza dell'operatore
e legata al mantenimento dell’efficienza e della
durata dell'attrezzatura. Tuttavia, il binario e i punti
di ancoraggio devono essere integrati da dispositivi
di protezione individuale contro le cadute dallalto,
costituiti, per ogni operatore, da almeno un’imbracatura
anticaduta completa, da dispositivi di collegamento e
aggancio e se necessario, da un dissipatore d’energia,
fabbricati in conformita al Regolamento europeo (UE)
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2016/425 e utilizzati ai sensi della direttiva del Consiglio
89/656/CEE e dei requisiti supplementari di ogni Paese
che ne fa uso. Tutti i DPI devono essere certificati CE.

10. Trasporto e stoccaggio

Il binario travrail oggetto del presente manuale deve
essere conservato e trasportato nella sua confezione
originale. Durante lo stoccaggio e il trasporto, deve essere:
1. Conservato in un luogo asciutto.

2. Conservato a una temperatura compresa tra -30 °C
e +60 °C.

3. Protetto da contaminazione chimica, meccanica e
qualsiasi altra contaminazione ambientale.

4. Evitato qualsiasi impatto o schiacciamento.

11. Smaltimento e tutela dell’ambiente

La rottamazione del binario travrail deve essere
effettuata in conformita con la legislazione del Paese.

| componenti travrail devono essere trattati come
illustrato nella tabella sottostante:

Componenti Rifiuto di tipo
Binario Alluminio
Angolo del binario Alluminio
Binario di collegamento Alluminio
Fine corsa Ghisa
Fine corsa rimovibile Ghisa
Staffa Ghisa

Carrello standard

Corpo Alluminio pressofuso

Strato di scorrimento EPDM

Carrello rotante Alluminio pressofuso

Corpo Alluminio pressofuso

Rulli Acciaio inox

Cursore per lavori in quota

Corpo Alluminio pressofuso

Rulli EPDM

Cartello segnaletico Alluminio




12. Marcature

Tutte le marcature dei componenti travrail sono elencate nella tabella sottostante.

Marcature a laser
© o Y -g o S T =
Componente o ¥ £_¢8 ° o (]
-] £ETE [T [T
8¢ 5 & E2 ] 52
o z £ z =z °
EN 795-D: 2012
Binario 3000 mm 232665 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Angolo binario 90° (angolo esterno) 232685 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Angolo binario 90° (angolo interno) 232695 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Angolo binario 90° (angolo soffitto) 232705 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Binario di collegamento 232715 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Fine corsa 232745 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Fine corsa rimovibile 232655 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Staffa 232725 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Staffa di espansione 232785 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Carrello standard 232675 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Carrello rotante 233225 X X WWYY
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Cartello segnaletico 233245 X X
TS 16415: 2013
EN 795-D: 2012
Ingresso e uscita intermedio 233145 X X WWYY
TS 16415: 2013

Marcatura del numero di lotto: WWYY => marcatura della settimana, con 2 cifre, e dell’anno, con 2 cifre, del lotto

di produzione.
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13. Schema di installazione e modulo ID

Cliente Installatore
Nome: Nome:
Indirizzo: Indirizzo:
Citta: Citta:
Telefono: Telefono:
e-mail: e-mail:
Binario
Modello: Travrail Tipo di supporto strutturale:

Produttore: Tractel Ibérica, S.A. O Cemento

Crta. Del medio, 265 O Metallo

08907 L'Hospitalet de Llobregat O Legno

(Barcellona - Spagna) O ARFO: . e
Numero di Lotto: Tipo di fissaggio:
Test effettuati (se del Produttore:
caso): Modello:

Resistenza al taglio:

Lo 17T USSR

Schema di installazione (i diversi binari devono essere numerati per compilare il modulo ID sottostante):

Anno di Anno di Data di messa in

Binario interno rif. | Numero di serie L. X L.
fabbricazione acquisto servizio
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1. Diretrizes principais

. As calhas travrail sdo concebidas para controlar

riscos graves de queda de pessoas. Antes de
utilizar o produto, é imprescindivel, para utilizacéo
segura do equipamento e a sua eficiéncia, que
0 supervisor e o operador leiam e entendam as
informagdes deste manual fornecido pela Tractel®.
Este manual deve ser mantido a disposicdo de
todos os operadores. Podem ser fornecidas cépias
adicionais pela Tractel® mediante pedido.

Este manual deve ser entregue ao operador
da calha e mantido a disposicdo de qualquer
operador e instalador. Podem ser fornecidas copias
adicionais pela Tractel® mediante pedido.

Utilizar uma calha travrail requer que também utilize
e ligue o equipamento de protegdo individual (EPI)
antiqueda, incluindo, para cada operador, pelo
menos um arnés antiqueda completo e recursos
para conexao e ligagao. Este conjunto deve constituir
um sistema para impedir ou parar qualquer queda de
altura em condi¢ées que cumpram os regulamentos
e normas de segurancga aplicaveis.

Se a calha for destinada a proteger contra a queda
de um operador, o operador deve utilizar um
sistema antiqueda que esteja em conformidade
com a norma EN 363. Este sistema deve garantir
um esforgo antiqueda inferior a 6 kN. Se a calha
for destinada exclusivamente a limitar o movimento
do operador fora das areas de risco de queda, o
operador pode ligar-se com a utilizagdo de uma
linga de seguranca sem sistema antiqueda em
conformidade com a norma EN 363. Neste caso, a
calha sera descrita como “acesso restrito”.

. Aplaca de informagdes (ver a secgdo 6.9), que deve

ser afixada por lei, deve ser mantida totalmente
legivel durante toda a vida util da calha. Podem ser
fornecidas copias adicionais pela Tractel® mediante
pedido.

Cada operador que deva utilizar uma calha travrail
deve atender aos pré-requisitos de aptidao fisica
e profissional para trabalhar em altura. Em caso
de duvida, consultar o seu médico ou o médico
do trabalho. Os operadores devem ter recebido
formagdo tedrica prévia adequada e pratica em
condigdes livres de risco, com a utilizagéo do EPI
de acordo com os requisitos de seguranca. Esta
formagdo deve incluir informagdes abrangentes
nos capitulos deste manual relacionados com a
utilizagao deste dispositivo. E proibida a utilizagao
a mulheres gravidas.

Como cada sistema de calha constitui um caso
especifico, qualquer instalagdo de uma calha
travrail deve ser precedida de um estudo técnico
especifico, a ser realizado pelo engenheiro,
incluindo os calculos necessarios com base nas
especificagdes e neste manual. Este estudo deve
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ter em consideracdo a disposicdo do local de
instalagao, incluindo a verificagdo da adequacéo
e resisténcia mecanica da estrutura a qual sera
afixada a calha travrail. Este deve ser integrado
num ficheiro técnico utilizavel pelo instalador.

8. Acalhadeve serinstalada com a utilizagéo de meios
adequados, seguindo as normas de seguranga que
minimizam o risco de queda na qual o instalador
pode incorrer.

9. Autilizagdo, manutengdo e gestdo de calhas travrail
devem ser colocadas sob a responsabilidade
de pessoas que estdo familiarizadas com os
regulamentos e normas de seguranga aplicaveis a
este tipo de equipamento e acessorios associados.
Cada operador deve ter lido e compreendido este
manual. Quando autorizada pela primeira vez,
a conformidade da instalagdo com o ficheiro de
estudo anterior e este manual deve ser verificada
por uma pessoa competente.

10. O supervisor responsavel pela utilizagdo da calha
deve monitoriza-la e garantir a conformidade
continua da calha e dos EPI a associados a mesma,
com os requisitos de seguranga e as regras e
normas aplicadas no campo. As mesmas devem
garantir a intercompatibilidade do EPI associado e
a compatibilidade com a calha.

1
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. A calha e o equipamento associado nunca devem
ser utilizados se ndo estiverem em boas condigdes
6bvias. Se um defeito for detetado visualmente ou se
houver qualquer duvida sobre a calha, é imperativo
corrigir o defeito antes de continuar a utilizagdo. O
controlo periédico da calha deve ser organizado
pelo menos uma vez por ano, conforme descrito
na secgao 7.4, sob a orientagdo de uma pessoa
competente. Esta verificagdo deve ser realizada de
acordo com as instrugdes deste manual.

12. Antes da utilizagdo, o operador deve realizar
um exame visual da calha e EPIs associados
para garantir que os mesmos estejam em boas
condigbes de operagdo, sejam compativeis e
estejam instalados e ligados corretamente.

13. E proibido reparar ou modificar componentes da
calha travrail ou utilizar pegas sobressalentes nao
fornecidas ou recomendadas pela Tractel®.

14. A Tractel® declina qualquer responsabilidade pela
instalagdo de calhas travrail executada sem seguir
as orientagdes deste manual ou, caso contrario, o
seu acordo prévio.

15. Quando uma calha travrail é utilizada para deter a
queda de um operador, toda a calha, especialmente
os suportes e as ligagdes localizadas na zona de
queda, bem como o equipamento de protecdo
individual relacionado com a queda, deve ser
verificada antes de ser colocada novamente em
utilizacdo. Esta verificacdo deve ser levada a
cabo conforme indicado neste manual por uma
pessoa competente. Componentes ou itens ndo
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reutilizaveis devem ser descartados e substituidos
de acordo com os manuais de instrucdes fornecidos
com estes componentes ou elementos pelos seus
fabricantes.

16.Para a seguranga do operador, se este
equipamento for vendido fora do primeiro pais
de destino, o concessionario deve fornecer: um
manual do operador, instrugbes de manutencao,
para inspecdes periddicas e reparagdes, tudo
compilado no idioma do pais de utilizagado.

17. E imprescindivel para a seguranca do operador
que o dispositivo ou ponto de ancoragem esteja
posicionado corretamente e que o trabalho seja
executado de forma a minimizar a altura e o risco
de quedas.

18. Qualquer calha travrail que ndo tenha sida
examinada periodicamente nos ultimos 12 meses
ndo deve ser utilizada. A mesma sé pode ser
utilizada novamente ap6s uma revisdo periodica
por um técnico que ira autorizar, por escrito, o
regresso a sua utilizagdo. Se esta inspecdo e
autorizagcdo ndo forem executadas, a calha sera
desativada e destruida. Deve ser lembrado que a
seguranga do operador depende da manutencao
da eficacia e resisténcia do equipamento.

19. Perigo! Ao usar varios equipamentos onde a fungdo
de seguranga de um pode afetar ou interferir com a
funcéo de seguranga de outro.

20. Este produto é adequado para utilizagdo num
intervalo de temperatura de -35 °C a +60 °C
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. Este equipamento n&o deve ser utilizado além dos
seus limites ou em qualquer situagdo diferente
daquela para a qual foi concebido: ver “3. Descrigao
do produto”

22.Este equipamento nao deve ser utilizado em
atmosfera altamente corrosiva ou explosiva.

2. Definigoes e simbolos

2.1. Definigoes

“Supervisor”: pessoa ou departamento responsavel
pela gestdo e utilizacdo segura do produto descrito no
manual.

“Técnico” pessoa competente encarregada das
operagdes de manutencéo descritas e permitidas pelo
manual, que seja capacitado e familiarizado com o
produto.

“Instalador”: pessoa competente responsavel pela
instalagdo e autorizagdo da calha.

“Engenheiro”: pessoa com competéncia para fazer um
estudo técnico, incluindo calculos, antes da instalagao,
a fim de garantir que o sistema travrail cumpra o




estado da técnica e todos os regulamentos e normas
aplicaveis. Os mesmos podem ser parte do instalador
ou de terceiros.

“Operador”: pessoa que trabalha e utiliza a calha como
previsto.

“EPI": equipamento de protecdo individual contra
quedas de uma altura.

“Apoio estrutural”: componente fixado de forma
permanente a uma estrutura na qual é possivel fixar
um suporte travrail. Os mesmos podem ser fixados
em estruturas de ago ou em betdo com a utilizacédo de
parafusos ou buchas de fixagdo, e o conjunto deve ter
propriedades mecanicas que cumpram os requisitos da
norma aplicavel.

“Calha”: descreve este dispositivo de ancoragem de
acordo com a norma EN 795 tipo D de 2012: dispositivo
de ancoragem que emprega uma linha de ancoragem
rigida que se desvia da horizontal ndo mais do que 5°.

2.2. Simbolos

PERIGO: colocado no inicio de uma secgao,
indica instru¢cbes destinadas a evitar ferimentos a
pessoas, que variam de ferimentos leves a fatais, bem
como danos ambientais.

@ IMPORTANTE: colocado no inicio de uma
secgao, indica instrucdes destinadas a evitar falhas
ou danos do equipamento, mas ndo que ndo colocam
diretamente em perigo a vida ou a saude do operador
ou de outras pessoas e/ou podem causar danos ao
meio ambiente.

@ NOTA: colocado no inicio de uma secgao, indica
instrucdes destinadas a garantir a eficacia ou utilidade
da operacéo de instalagéo, utilizacdo ou manutengéo.

[Iﬂ Indica que as informagbes do manual de
instrugcdes devem ser lidas.

@ Indica que as informagdes devem ser registadas
no formuldrio correspondente ou na folha de inspecéo
destacavel localizada no centro deste manual.

3. Descrigao do produto

A calha horizontal travrail permite que um operador
equipado com EPI se proteja ao trabalhar em altura.
Esta calha é fabricada pela Tractel Ibérica, S.A., com
sede em L'Hospitalet de Llobregat (Espanha) e cumpre
as normas EN 795-D:2012 e TS 16415:2013 quando
instalada seguindo estas instrugdes de montagem.

travrail € uma linha de salvamento de ancoragem rigida.
A mesma destina-se a proteger os trabalhadores em
caso de uma queda, durante tarefas como operacdes de
limpeza ou manutencéo, verificagdo de uma instalagdo
ou acesso a uma estrutura com total seguranca. A calha
pode ser utilizada simultaneamente por, no maximo 3,
operadores com no maximo 100 kg cada.

A PERIGO: ¢ estritamente proibido alterar, modificar,
adicionar ou transformar quaisquer componentes da
travrail sem o acordo prévio da Tractel®.

@ IMPORTANTE: é imprescindivel respeitar as
instrugdes estipuladas na secgdo de montagem, bem
como o regulamento para procedimento de seguranga
de uma construgéo.

4. Componentes principais

Calha (Figura 1)

Calha de aluminio de 45 x 60 mm e 3000 mm de
comprimento. A calha pode ser cortada e furada na
Tractel® e entregue em diferentes comprimentos.

Canto da calha a 90° (Figura 2)

Calha curva a 90°, raio de curvatura 550 mm na base
da calha.

* Modelo de parede de calha angular para passar um
angulo externo (pos. A na Figura 2).

* Modelo de parede de calha angular para passar um
angulo interno (pos. B na Figura 2).

* Modelo angular para passar para teto (pos. C na
Figura 2).

Calha de ligagéo (Figura 3)

Calha de ligagdo para ligar 2 calhas. Conjunto com 4
parafusos M8.

Batente de extremidade (Figura 4)

Sistema de batente que evita que os carros saiam da calha.

Batente de extremidade removivel (Figura 5)

Sistema de batente com mecanismo que permite ao
carro sair da calha com uma agdo manual voluntaria,
equipado com uma mola de retorno que recarrega
automaticamente o batente na posigdo fechada.

Suporte (Figura 6)

Conjunto de apoio da calha fixado por um parafuso
M12. A peca pode ser instalada em apoio metalico
ou betdo. A calha fica bloqueada no suporte através
do aperto de dois parafusos de cabega sextavada
escareada M8 laterais. Uma versdo de suporte de
expanséo esta disponivel para permitir que a calha
deslize e para permitir a expansao da calha.
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Se forem utilizados suportes de expansao, pelo menos
um suporte, conforme descrito acima, deve ser utilizado
para garantir o bloqueio da posicéo da calha.

Gabarito de perfuracéo (Figura 7)

Ferramenta para furar a calha de aluminio com
precisdo. Para facilitar a instalagéo, corte, perfuracéo
e pré-montagem da calha quando isto ndo puder ser
feito na nossa oficina.

Carro padrao (Figura 8)

Carro com 8 rodas com rolamentos de agulha e
revestimento em EPDM. O mesmo pode deslizar sobre
calhas posicionadas no solo, elevadas e na parede.

Carro de rolamento (Figura 9)

Carro com 4 rodas e rolamentos de agulha, utilizado
principalmente para calha na posicdao elevada. O
mesmo permite um melhor rolamento com o peso, em
particular com antiquedas autorretratil pesado.

Carro para trabalhos suspensos (Figura 10)
Carro com 3 rodas largas, para um rolamento perfeito
ao trabalhar em suspenséo.

A PERIGO: para ser utilizado obrigatoriamente com
um carro padrao antiqueda.

27 IMPORTANTE: com este carro, a calha deve ser
colocada numa parede.

@ NOTA: o carro nao esta em conformidade com
a norma.

Placa de sinalizagao (Figura 11)

A sinalizagdo a ser colocada na calha, produzida de
aluminio. A mesma informa, em particular, o nimero
de operadores autorizados ao mesmo tempo, que
é no maximo trés. A mesma também fornece a data
de instalagdo e a data da ultima verificagdo (deve ser
lembrado que a calha deve ser verificada todos os
anos).

A PERIGO: se ndo houver nenhuma sinalizacéo
proxima a calha, néo a utilize.

5. Estudos preliminares

Um estudo preliminar por um engenheiro, incluindo a
resisténcia dos materiais, € imprescindivel antes da
instalacdo da calha. Este estudo deve ser baseado
num célculo e ter em consideragdo os regulamentos,
normas e padrdes de boas praticas aplicaveis, bem
como este manual, tanto para as calhas como para os
EPIs que devem ser ligados as mesmas. Este manual
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deve ser entregue ao engenheiro responsavel pelo
estudo preliminar.

O engenheiro deve estudar os riscos a serem cobertos
pelo sistema com base nas condigbes do local e na
atividade a ser protegida pela calha contra o risco de
quedas. Com base nestes riscos, 0 mesmo deve:

definir o método de fixagdo (tipo, dimensdes,
material) da calha na superficie recetora diretamente
ou através de postes. As calhas travrail podem ser
fixadas diretamente num plano de suporte de betéo
ou ago ou a uma barra de reforgo, dependendo do
tipo de superficie recetora;

verificar a resisténcia de todos os apoios estruturais
colocados na area de instalagdo na qual a calha deve
ser fixada e a compatibilidade da estrutura com os
suportes de travrail;

definir adequadamente a localizagéo e a quantidade
de suportes na area de instalagdo dependendo da
reacgdo calculada (intensidade e diregdo);
estabelecer uma descrigdo da area do local a
ser coberta pela instalagdo e uma descricdo da
instalagdo da calha para configurar com todos os
seus componentes, e um desenho de disposicéo,
dependendo da configuragdo e restricdes do local
(ver “Esquema de instalagéo e formulario de ID” no
capitulo 13).

O desenho de implantacéo fornecera areas de acesso
e ligagéo a calha que estéo livres de qualquer risco de
queda.

O estudo preliminar tera em consideragdo, quando
relevante, a presengca de equipamentos elétricos
préximos a instalagédo da calha para garantir a protegao
do operador em relacéo a tais equipamentos.

Este estudo preliminar deve ser transcrito para
um ficheiro técnico que contém uma codpia deste
manual, que sera devolvido ao instalador com todas
as informagdes exigidas para a sua implementag&o.
Este ficheiro deve ser constituido, ainda que o estudo
preliminar seja realizado pelo instalador.

Qualquer mudanga na configuracdo da area coberta
pela calha que possa afetar a segurancga ou a utilizagédo
da instalagdo deve levar a uma revisdo do estudo
preliminar antes de continuar com a utilizagéo da calha.
Quaisquer mudangas no sistema devem ser realizadas
por um técnico que tenha o conhecimento técnico para
instalar uma nova calha.

6. Instalagao

@ IMPORTANTE: antes de qualquer montagem, &
imprescindivel seguir atentamente as instrugbes deste
manual.




6.1. Principais diretrizes de montagem

Os apoios estruturais devem ser produzidos de
forma que, se removidos da estrutura, isto possa ser
realizado sem causar danos a estrutura ou a fixagao,
permitindo reutiliza-los, por exemplo, apdés uma
inspecao periddica.

Na medida do possivel, a calha deve ser colocada
sobre o operador a fim de reduzir a altura de queda.
Se néo for possivel, € recomendado instalar a calha de
forma a que o risco de queda e a altura de queda sejam
reduzidos ao minimo.

A calha deve ser instalada de forma a que possa ser
vista pelo operador.

A utilizagcdo desta calha & apenas horizontal. Evitar
qualquer inclinagdo. Angulo maximo aceitavel: 5°.

Todos os componentes foram testados pela Tractel® e
estdo em conformidade com os requisitos das normas
EN 795-D 2012 e TS 16415:2013.

Ainstalagdo das calhas deve ser feita profissionalmente
de acordo com as recomendagdes do fabricante dos
componentes de aparafusamento.

A fixacdo dos suportes nos seus apoios estruturais
deve ser feita por parafusos de ago inoxidavel M12 com
uma tensdo de cisalhamento final de 20000 N.

No caso de aparafusamento em aco ou madeira, deve
ser necessario que um técnico capacitado verifique por
célculo se os dados de projeto e montagem estdo em
conformidade com as normas EN 795-D 2012 e TS
16415: 2013.

« Parabetao ou pedra, é obrigatério aparafusar os suportes
com buchas quimicas ou expansivas Em seguida, é
necessario verificar a qualidade da ancoragem por
um teste de 5000 N durante 15 segundos. Este teste
deve ser feito antes da instalagdo dos componentes
da travrail. A realizacdo desta verificagdo com os
componentes da calha distorceria a ancoragem.

Para madeira, é obrigatorio aparafusar os suportes
por hastes cruzadas ou contra chapa.

Para aparafusar qualquer outro material, € necessario
que o instalador verifique a conformidade do material
estrutural por célculo ou ensaio.

Se interfaces especificas tiverem de ser utilizadas, o
instalador deve ter cuidado para que as mesmas sejam
concebidas e fabricadas por um especialista. Estas
interfaces devem ser tratadas eficazmente contra a
COorrosao.

Uma placa de sinalizagdo deve indicar a presenga de
ancoragem numa area segura proxima a ancoragem
ou ao acesso a area. Esta placa de sinalizagéo deve

ser preenchida apds a montagem e apds cada revisao
periddica. Esta placa de sinalizagdo deve funcionar
como um formulario de ID.

REGRAS DE OURO

Dois suportes, pelo menos, seja qual for o comprimento.
Consultar a secgéo 7.2

Espago entre suportes de 6 m no maximo.

Um suporte antes e depois de um angulo.

Balango da calha de 200 mm no maximo.

Instalagé@o dos apoios a serem aparafusados com parafusos
M12 em ago inoxidavel.

Para trabalhos suspensos, o espago entre suportes nao
deve exceder 3 m.

O aperto dos parafusos deve ser feito com chave
dinamomeétrica de acordo com tabela abaixo:

TORQUE DE APERTO

Parafuso Torque
Aco inoxidavel M8 20 Nm
Aco inoxidavel M10 30 Nm
Aco inoxidavel M12 35 Nm

6.2. Montagem dos suportes de calha

Os suportes de calha devem ser colocados a cada 6
m no maximo, qualquer que seja a posicdo da calha
de ligacdo. Os suportes devem ser colocados num
suporte estrutural que possa suportar a instalagdo de
um dispositivo antiqueda do tipo D (14000 N na direcédo
da queda para 3 pessoas para cada suporte).

1. Fixar o suporte da calha com um parafuso de ago
inoxidavel M12 de comprimento adequado (os
parafusos devem ter um dispositivo antiafrouxamento).

Apertar o parafuso.

Abrir a parte de suporte com a ajuda de uma chave
sextavada de 6 mm (ver a Figura 12).

4. Para comprimentos grandes submetidos a
dilatagdo térmica, é possivel definir suportes de
dilatagéo especificos que destravem o movimento
longitudinal da calha (ver a Figura 13).

Para evitar o afrouxamento do parafuso, parafusos M8
devem ser fixados com Loctite 243.

6.3. Fixar a calha de ligagao

A calha de ligacdo pode ser fixada ao encaixar a
mesma na calha e fixando-a com dois parafusos
de cabeca sextavada escareada M8. Para evitar
qualquer afrouxamento, colocar Loctite 243 ou produto
semelhante (ver a Figura 14).
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@ NOTA: uma marcagdo pode ser feita com
uma caneta no parafuso para facilitar as préximas
verificagdes.

6.4. Extremidades de batente

As extremidades de batente podem ser ajustadas ao
encaixar as mesmas na calha e fixando-as com dois
parafusos de cabega sextavada escareada M8. Para
evitar qualquer afrouxamento, colocar Loctite 243 ou
produto semelhante (ver a Figura 15).

-gg

é IMPORTANTE: qualquer balango deve ser menor
que 200 mm (ver a Figura 16).

6.5. Fixagao da entrada - saida intermediaria

A entrada - saida intermediaria é fixada com duas
fixagbes M12 separadas por 164 mm.

Os suportes devem ser colocados em ambos os
lados desta parte a uma distancia de no maximo 1 m
seguindo o esquema acima (ver a Figura 17).

Fornecer Loctite 243 para evitar o afrouxamento dos
quatro parafusos de cabeca sextavada escareada M8.

6.6. Corte da Calha

A calha pode ser cortada, tomando-se cuidado para
que a seccdo de corte seja perpendicular ao eixo
longitudinal da calha. Ap6és uma operagdo de corte,
as extremidades da secgdo devem ser rebarbadas
adequadamente.

E altamente recomendavel utilizar o gabarito de
perfuracdo da Tractel® para garantir a precisdo e os
diametros dos orificios para os parafusos de cabeca
sextavada escareada M8 (ver a Figura 18).

6.7. Fixagao de pegas de canto

Em ambos os lados das pecas de canto, devem
existir dois suportes, um a 650 mm no maximo da
extremidade do canto e um segundo no limite de 6 m
(de acordo com a Figura 19):

Dependendo da configuragdo, alguns cantos precisam
de ser instalados numa armagdo. Neste caso, a
montagem exige uma barra de reforgo (ver a Figura 20).
A mesma deve ser considerada um apoio estrutural.

6.8. Regras complementares para instalagao
de calhas para trabalhos suspensos

Haay)

Eﬁ IMPORTANTE: a fim de que a calha mantenha

uma rigidez suficiente quando estiver a ser usada em

suspensao, devem ser colocados apoios a cada 3 m no
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maximo. A fim de permitir o bom funcionamento do carro
de suspensao, a calha deve ser colocada numa parede.

A PERIGO: o carro para trabalhos suspensos ndo
é um dispositivo antiqueda, deve ser utilizado com um
dispositivo antiqueda.

Um botédo de presséo esta disponivel na calha a fim de
bloquear o movimento do carro e facilitar o trabalho dos
técnicos na corda.

6.9. Posicionamento da placa de
sinalizagao

A placa de sinalizagédo pode ser posicionada por meio
de parafusos autorroscantes ou rebites.

A placa de sinalizagao deve ser preenchida e colocada
no acesso a calha. Pode ser adicionada a esta placa
de sinalizagdo uma disposicdo de instalagdo ou
disposicao da calha.

A mesma fornece as informagdes exigidas antes de
aceder ao local seguro, por exemplo, o numero de
operadores por calha, a data da ultima verificacéo e o
equipamento de protegéo pessoal recomendado.

@ IMPORTANTE: a placa de sinalizagdo deve ser
colocada na calha. Se ndo houver qualquer sinal junto
a calha, a mesma nao pode ser utilizada. A placa de
sinalizagdo esta em conformidade, em particular, com
os requisitos de marcacédo da norma EN 365 e deve ser
colocada no dispositivo de ancoragem.

A placa de sinalizagdo deve indicar obrigatoriamente:

nome do fabricante (Tractel®);

mengdo com a ordem para que o operador leia o
manual de instrugdes;

modelo da calha: travrail;

nimero do modelo do equipamento e ano do
documento de conformidade do produto: EN 795-D
2012 e TS 16415:2013,;

nimero maximo de operadores (3 pessoas com
peso maximo de 100 kg cada);

data de autorizagao;

data da ultima verificagéo;

nome do instalador.

A ser indicado como uma recomendagéo:

« 0 comprimento da calha.

g NOTA: A deformagdo em caso de queda ndo
tem de ser indicada para as calhas.

Além disso, em cada componente da calha deve ser
mencionado:

» nome do fabricante (Tractel®);




« referéncia da peca;

* numero do lote do componente;

« referéncia da norma;

« um pictograma “Por favor, ler o manual”.

7. Vida util, autorizagao, inspecoes
anuais e manutencao

7.1. Vida util

O equipamento EPI téxti TRACTEL® como arnés,
lingas de seguranca, cordas e absorvedores de
energia, equipamento EPI Mecanico TRACTEL®
como antiquedas stopcable™ e stopfor™, antiquedas
autorretrateis blocfor™, linhas de vida e pontos ou
sistema de ancoragem podem ser utilizados sem
restricdes a partir da sua data de fabrico, desde que:

« seja feita uma utilizagdo normal de acordo com o
manual de instrugdes;

uma inspegao periddica, que deve ser realizada pelo
menos uma vez por ano por um técnico aprovado e
competente; no final desta inspegéo periddica, o EPI
deve ser certificado apto para regressar ao servigo,
por escrito;

* os procedimentos do manual de instru¢cbes para
armazenamento e transporte sejam rigorosamente
cumpridos.

7.2. Autorizagao

@ “O esquema de instalacéo e formulario de ID” na
secgao 13 devem ser preenchidos apds a instalagdo da
calha travrail pelo instalador.

@ Durante o trabalho de comissionamento, a lista
de verificagdo abaixo deve ser verificada e relatada
qualquer falha.

N.° PONTOS DE VERIFICA(}AO © ® OBSERVA(;C)ES

1 Nao ha defeitos em pecas mdveis e calhas: corroséo, fendas...

2 Verificar se todos os componentes estdo presentes (calhas,
fixagdes, barras, batentes).

3 Qualquer oscilagdo (até ao batente de extremidade) inferior a 200
mm.

4 O espago maximo entre dois suportes & inferior a 6 m.

5 E colocado um suporte em ambos os lados de um canto
(imediatamente ao lado do canto).
Dois suportes no minimo antes e depois do canto, separados por
650 mm no maximo.

6 Os suportes de calhas s&o colocados em interfaces em
conformidade com as normas EN 795-D 2012 e TS 16415:2013
para resisténcia (ou seja, resisténcia de carga superior a 14000 N
na direcdo de queda).

7 Pelo menos dois suportes devem ser instalados em a calha.

8 Uma extremidade de batente é fixada em cada extremidade da calha.

9 Pelo menos 1 placa de sinalizagéo por calha totalmente preenchida.

7.3. Manutencgao

As calhas devem ser retiradas
utilizagéo:

denunciada e os componentes defeituosos devem
ser substituidos apds uma verificagéo da estrutura.

imediatamente da . = . . -
Esta verificagdo visual consiste na analise do

bom estado dos componentes (calha, suportes,

* se a seguranga for incerta, ou
« se as mesmas foram utilizadas para parar uma queda.

As mesmas ndo devem ser adicionalmente utilizadas
a menos que um técnico competente tenha autorizado
0 seu reaproveitamento por escrito, consultar a secgao
1 item 18.

Antes de qualquer utilizagao da calha:

« verificagéo visual das boas condigdes;
* se um componente estiver danificado, a calha nao
pode ser adicionalmente utilizada. A mesma deve ser
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pecgas intermediarias, carro, aperto dos suportes,
funcionamento adequado, legibilidade das marcas).

A calha travrail ndo requer qualquer manutengéo especial,
além de uma limpeza correta. Se estiver suja, limpe a
calha com agua limpa e deixe-a secar naturalmente.
A calha deve ser mantida limpa para garantir um
deslizamento suave do carro. Nao deve ser utilizado
qualquer produto quimico na calha.

83




7.4. Inspegao anual

E obrigatério verificar cuidadosamente a calha travrail
pelo menos uma vez por ano. A pessoa responsavel
pela verificagdo deve ser competente e deve dominar
este manual de instalacéo, operacdo e manutengéo,
bem como o trabalho de regulagdo em altura. A
seguranga do operador estd ligada a manutencéo
eficiente e a resisténcia do equipamento.

@ A tabela abaixo representa a lista de pontos de
verificagdo e os seus resultados devem ser inseridos
na folha de inspecédo que se encontra no centro deste
manual. Nessa folha, X = a data de autorizacéo.

@ Apo6s cada verificagdo, é obrigatdrio preencher a
placa de sinalizagdo com um autocolante ou marcacéo
na area fornecida para este proposito.

N.° PONTOS DE VERIFICAQAO

1 Nao ha defeitos em pecas moveis e calhas: corrosao,
fendas...

2 Verificar se todos os componentes estao presentes

(calhas, fixagdes, barras, batentes).

3 Uma extremidade de batente é fixada em cada
extremidade da calha.

4 As extremidades de batente removivel regressam a
sua posicéo fechada apés uma abertura manual.

5 Os suportes estéo fixados apropriadamente,
sem qualquer ruido, o que pode ser um sinal de
afrouxamento dos parafusos.

6 Pelo menos uma placa de sinalizagéo por calha
legivel e totalmente preenchida.

7 Os carros néo tém qualquer defeito e ndo estao
obstruidos.

Se necessario, desmontar e limpar o carro (perguntar
ao fabricante).

Nome do inspetor.

Data de inspegéo.
Inspegdo OK = SIM/NAO.

Falhas eliminadas na data.

Validagéo emitida na data.

mMm|O|O|@|>

Assinatura do inspetor.

8. Restricoes de utilizagao

O sistema EPI deve ser ligado a calha por meio de um
mosquetdo EN 362 configurado no carro.

A calha travrail destina-se exclusivamente a enganchar
o dispositivo de protegdo pessoal contra quedas de
altura.

O dispositivo de ancoragem deve ser utilizado como
equipamento de protegéo individual contra quedas e
ndo como equipamento de elevagéo.

’ sAractel

Para qualquer utilizagéo especial, fazer o pedido a
Tractel®.

A resisténcia da calha esta ligada a qualidade do
suporte. Como consequéncia, a sua fiabilidade s6
sera determinada se os materiais estiverem livres de
defeitos ou queda de desempenho dependendo da
instalagdo e utilizagdo (envelhecimento, sobrecarga,
ataques quimicos ou climaticos, etc.)

% IMPORTANTE: a calha travrail s6 pode ser utilizada
com equipamento do tipo arnés, linga de seguranga,
etc. que tenha uma marcagdo CE e utilizado em
conformidade com as recomendacgdes do fabricante.

As pecas e acessorios, bem como a localizagcéo
e qualidade das ancoragens estruturais, sdo
aquelas descritas na ficha técnica.

Esta calha é utilizada para proteger o operador contra
quedas e pode ser utilizada como um dispositivo de
suspensdo, se necessario (movimento horizontal para
manuseamento de aparelhos), apenas sob certas
condigdes. Por favor, perguntar a Tractel®.

Dispositivo compativel para proteger trés operadores
para movimento horizontal.

A calha deve estar em conformidade com os requisitos
das normas EN 795-D:2012 e TS 16415:2013. Este tipo
de ancoragem nao esta submetido ao regulamento da
UE 2016/425.

A calha travrail € um componente de um sistema
antiqueda horizontal que deve estar em conformidade
com a norma EN 363. As mesmas podem ser utilizadas
em combinagéo com:

» um dispositivo de ancoragem (EN 795);

« um conector (EN 362);

» um dispositivo antiqueda (EN 354, 355, 353-2 ou 360);

* um arnés antiqueda (EN 361), com ponto de fixagao
dorsal ou esternal.

* qualquer outra combinagéo é proibida.

E proibido:

« utilizar uma calha travrail que teria um defeito
(corrosao, deformagéo ...);

« utilizar uma calha que tenha parado uma queda e que
no tenha sido alterada ou verificada;

« garantir a protecdo de mais de trés pessoas presas
a mesma calha (exceto acordo especifico do
fabricante);

 suspender cargas na calha;

« fazer qualquer alteragdo nos componentes da calha.

PERIGO: o operador da calha deve estar
saudavel e em plena forma. O operador deve ser
formado para a utilizacdo deste dispositivo de




ancoragem e estar habilitado para utilizar este EPI de
prevencéo de queda.

Aligagdo a um EPI e a sua utilizagdo devem ser objeto
de uma demonstragéo para qualquer operador antes
da utilizacéo.

Devem ser respeitadas as regras de ligagao de varios
produtos de EPI, de forma a obter um dispositivo
antiqueda compativel com a norma EN 363 (capitulo 7).

Antes de utilizar o dispositivo, verificar, cada vez, que
a calha esteja em bom estado de funcionamento (ndo
deformada, n&o corroida, suportes bem apertados).

O operador deve estar equipado com um meio que
permita limitar as forgas dinamicas maximas exercidas
sobre o operador ao proteger de uma queda, a um
valor maximo de 6 kN.

Antes e durante a utilizagdo, o operador deve
considerar como poderia ser assegurado um eventual
resgate.

O arnés antiqueda é o Unico dispositivo de preensao
corporal permitido num dispositivo antiqueda. O
operador deve estar ligado a ancoragem com
um dispositivo antiqueda compativel (antiqueda
autorretratil ou linga de seguranga), num ponto de
ancoragem esternal ou dorsal do arnés.

E imprescindivel, por motivos de seguranga, verificar o
espaco livre exigido sob o operador no local de trabalho
antes de qualquer utilizagéo, para que em caso de
queda nao haja qualquer choque com o solo nem com
outros obstaculos na trajetéria de queda. No entanto,
o operador deve ter cuidado em relagéo aos efeitos
pendulares causados por uma queda

Proximo a calha, uma placa de sinalizagéo informara o
operador da data da ultima revisao periédica.

9. Regulamentos e normas

Tractel Ibérica, SA Crta. Del medio, 261, 08907
L'Hospitalet de Llobregat (Barcelona - Espanha)
declara pelo presente que o equipamento de seguranca
descrito neste manual é idéntico ao equipamento que
foi objeto de um exame de conformidade emitido pela
APAVE SUDEUROPE - CS 60193 - 13322 Marselha
- Francga, identificado pelo numero 0082, e testado
de acordo com as normas EN 795-D: 2012 para 1
operador e TS 16415: 2013 para 2 e 3 operadores.

2~ IMPORTANTE: a seguranga do operador esta
ligada a manutencdo da eficiéncia e durabilidade
do equipamento. No entanto, tanto a calha como os
pontos de ancoragem devem ser complementados por

equipamentos de protecéo individual contra quedas de
altura, consistindo, para cada operador, em pelo menos
um arnés antiqueda completo, dispositivos de conexao
e ligagdo, se necessario, um amortecedor, fabricado de
acordo com o Regulamento Europeu (UE) 2016/425 e
utilizado de acordo com a diretiva do conselho 89/656/
EEC e os requisitos adicionais de cada pais que os
utiliza. Todos os itens de EPI devem ser certificados
pela CE.

10. Transporte e armazenamento

A calha travrail coberta por este manual deve ser

armazenada e ftransportada na sua embalagem

original. Durante o armazenamento e transporte, a

mesma deve ser:

1. armazenada em local seco;

2. armazenada a uma temperatura entre -30 °C e
+60 °C;

3. protegida contra contaminagéo quimica, mecanica
e qualquer outra contaminagao ambiental;

4. evitar qualquer impacto ou esmagamento.

11. Descarte e protegdao ambiental

O desmantelamento da calha travrail deve ser realizado
de acordo com a legislagdo do pais.

Os componentes da travrail devem ser tratados
conforme mostrado na tabela abaixo:

Componentes Residuos de tipo
Calha Aluminio
Canto de calha Aluminio
Calha de ligagdo Aluminio

Batente de extremidade Ferro fundido

Batente de extremidade Ferro fundido

removivel

Suporte Ferro fundido

Carro padrao

Corpo Aluminio fundido

Camada de deslizamento EPDM

Carro de rolamento Aluminio fundido

Corpo Aluminio fundido

Rolos Acgo inoxidavel

Carro para trabalhos

suspensos

Corpo Aluminio fundido
Rolos EPDM

Placa de sinalizacdo Aluminio
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12. Marcagoes

Todas as marcagdes de componentes da travrail estdo listadas na tabela abaixo.

Marcagdes a laser

jo}
kel
Componente o 0 .®© e 8 38
o° ° T 0 o o <}
o8 © S =4 25
o5 =K} o [l
33 52 5 52
oa z9 z zZ&
EN 795-D: 2012
Calha 3000 mm 232665 X X WWYY 3

TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012

PT Calha de canto a 90° (a4ngulo externo) 232685 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Calha de canto a 90° (a4ngulo interno) 232695 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Calha de canto a 90° (a4ngulo do teto) 232705 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Calha de ligagédo 232715 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Batente de extremidade 232745 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Batente de extremidade removivel 232655 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Suporte 232725 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Suporte de expanséo 232785 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Carro padrao 232675 X X WWYY 1
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Carro de rolamento 233225 X X WWYY 1
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Placa de sinalizagdo 233245 X X 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Entrada e saida intermediaria 233145 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

Marcagédo do numero do lote: WWYY => marcagdo da semana, com 2 digitos, e ano, com 2 digitos, do lote de
fabrico.
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13. Esquema de instalagao e formulario de ID

Cliente Instalador
Nome: Nome:
Enderego: Endereco:
Cidade: Cidade:
Telefone: Telefone:
e-mail: e-mail:
Calha
Modelo: Travrail Tipo de apoio estrutural:

Fabricante: Tractel Ibérica, S.A. O Betao

Crta. Del medio, 265 O Metal

08907 L'Hospitalet de Llobregat 0O Madeira

(Barcelona — Espanha) O OUrOS: ..o
Numero do lote: Tipo de fixagao:
Ensaios realizados Fabricante:
(se houver): Modelo:

Resisténcia ao cisalhamento:

(07074 ES3 (U o= Lo SRR S PSR

Esboco de instalagdo (as diferentes calhas devem ser numeradas para preencher o formulario de ID abaixo):

Ref. interna da
calha.

Numero de série

Ano de fabrico

Ano de compra

Data de
comissionamento

saractel
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1. Kluczowe wytyczne

Szyny travrail zaprojektowane zostaly do
kontrolowania powaznych zagrozen zwigzanych
z upadkami osob. Przed uzyciem produktu, aby
zapewni¢ bezpieczne uzytkowanie wyposazenia
i jego wydajnos¢, wazne jest, by nadzorca lub
operator przeczytat i zrozumiat informacje zawarte
W niniejszej instrukcji obstugi, dostarczonej przez
firme Tractel®. Niniejsza instrukcja obstugi musi
by¢ dostepna dla wszystkich operatoréw. Firma
Tractel® moze dostarczy¢é dodatkowe egzemplarze
na zyczenie.

Niniejsza instrukcja powinna zosta¢ przekazana
operatorowi szyny i musi by¢ przechowywana
w miejscu dostepnym dla kazdego operatora
i montera. Firma Tractel® moze dostarczyé
dodatkowe egzemplarze na zyczenie.

Stosowanie szyny travrailwymagaréwniez uzywania
i podtgczenia srodkéw ochrony indywidualnej (PPE)
zabezpieczajgcych przed upadkiem, w tym co
najmniej jednej uprzezy chronigcej przed upadkiem
dla kazdego operatora, jak réwniez wyposazenia
do zaczepiania i podtgczania. Taki zespot powinien
tworzy¢ ukfad zapobiegajgcy upadkom z wysokosci
lub zatrzymujgcy taki upadek w warunkach
zgodnych z obowigzujgcymi przepisami i normami
bezpieczenstwa.

Jesli zadaniem szyny jest powstrzymywanie
upadku operatora, operator musi stosowac system
zabezpieczajgcy przed upadkiem, zgodny z
normg EN 363. System ten musi gwarantowac site
powstrzymania upadku ponizej 6 kN. Jesli celem
szyny jest wylgcznie ograniczanie ruchu operatora
poza obszary, w ktérych wystepuje ryzyko upadku,
operator moze podigczy¢é sie za pomoca linki
bezpieczenstwa, bez koniecznosci stosowania
systemu zabezpieczajgcego przed upadkiem,
zgodnie z normg EN 363. W takim przypadku szyna
bedzie petnita funkcje ,ograniczenia dostepu”.

Prawo wymaga, aby zamocowana byfa tabliczka
znamionowa (patrz sekcja 6.9), ktéra musi by¢
w petni czytelna przez caly okres eksploataciji
szyny. Firma Tractel® moze dostarczy¢ dodatkowe
egzemplarze na zyczenie.

Kazdy operator uzywajgcy szyny travrail musi mie¢
odpowiednig sprawnos$¢ fizyczng i przeszkolenie
do pracy na wysokosci. W razie watpliwosci
nalezy skonsultowa¢ si¢ z lekarzem lub lekarzem
medycyny pracy. Operatorzy muszg przejsé
odpowiednie szkolenie teoretyczne i praktyczne w
warunkach wolnych od ryzyka z zastosowaniem
Ssrodkow ochrony indywidualnej zgodnych z
wymaganiami bezpieczenstwa. Szkolenie takie
powinno obejmowac¢ przekazanie kompleksowych
informacji na temat rozdziatéw niniejszej instrukcji,
dotyczacych uzytkowania urzgdzenia. Zabrania sie
stosowania urzadzenia przez kobiety w cigzy.
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Poniewaz kazdy system szyn jest odrebnym
przypadkiem, instalacja szyny travrail musi zosta¢
poprzedzona specjalnymi badaniami technicznymi,
przeprowadzonymi przez inzyniera, w tym
wszelkimi niezbednymi obliczeniami opartymi na
specyfikacjach wskazanych w niniejszej instrukcji.
Badanie takie musi uwzglednia¢ uktad miejsca
instalacji, w tym kontrole zdatnosci i wytrzymatosci
mechanicznej struktury, do ktérej szyna travrail ma
zosta¢ podtgczona. Informacje takie musza zostac
zgromadzone w pliku technicznym przez montera.

Szyne nalezy zainstalowa¢ z wykorzystaniem
odpowiednich $rodkéw, z przestrzeganiem zasad
bezpieczenstwa, ktére minimalizujg ryzyko upadku,
ktérego doswiadczy¢ moze instalator.

Eksploatacja, konserwacja i zarzgdzanie szynami
travrail powinny zosta¢ powierzone osobom, ktére
znajg przepisy i normy bezpieczenstwa dotyczace
tego typu wyposazenia i powigzanych akcesoridw.
Kazdy operator musi przeczyta¢ i zrozumie¢
niniejszg instrukcje. Podczas pierwszego oddania
do uzytkowania kompetentna osoba musi sprawdzi¢
zgodnos¢ instalacji z wcze$niej przygotowanym
plikiem technicznym i niniejszg instrukcja.
Nadzorca odpowiedzialny za uzytkowanie szyny
powinien monitorowac¢ jg i dba¢ o statg zgodnosc
szyny i $rodkéw ochrony indywidualnej z nig
powigzanych z wymaganiami bezpieczenstwa oraz
zasadami i normami stosowanymi w branzy. Muszg
zapewnia¢ wzajemng zgodno$¢ powigzanych
srodkéw ochrony indywidualnej i kompatybilno$¢ z
szyna.

. Szyna i powigzane wyposazenie nie moga byc¢

uzytkowane, jesli ich stan nie jest widocznie dobry.
W razie wzrokowego wykrycia wady lub w razie
jakichkolwiek watpliwosci dotyczacych szyny przed
dalszym uzytkowaniem konieczne jest usunigcie
wady. Szyne travrail nalezy poddawaé okresowym
kontrolom co najmniej raz w roku, w sposo6b opisany
w sekcji 7.4, pod nadzorem kompetentnej osoby.
Taka kontrole nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z
wytycznymi podanymi w niniejszej instrukcji.

Przed uzyciem operator musi przeprowadzi¢
kontrole wzrokowg szyny i powigzanych z nig
$rodkéw ochrony indywidualnej, aby upewnic sie, ze
sg one w dobrym stanie roboczym, sg kompatybilne
oraz prawidtowo zainstalowane i podtgczone.

Zabrania sie naprawiania lub modyfikowania
komponentéw szyny travrail lub uzywania czesci
zamiennych niedostarczonych lub niezalecanych
przez firme Tractel®.

Firma Tractel® zrzeka sie wszelkiej
odpowiedzialnosci, jesli instalacja szyn travrail
zostanie przeprowadzona niezgodnie z wytycznymi
wskazanymi w niniejszej instrukcji lub bez
wczesniejszego uzgodnienia takiej instalacji.

15.

19.
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Po tym, jak szyna travrail ochronita operatora przed
upadkiem, cata szyna, a w szczegolnosci wsporniki
i potgczenia znajdujgce sie w strefie upadku, jak
réwniez $rodki ochrony indywidualnej, na ktére
upadek miat wptyw, muszg zosta¢ sprawdzone,
zanim zostang ponownie uzyte. Kontrola powinna
zosta¢ przeprowadzona w sposéb wskazany w
niniejszej instrukcji przez kompetentng osobe.
Czesci sktadowe lub elementy nienadajgce sie do
ponownego uzycia nalezy zutylizowac i wymienic¢
zgodnie z instrukcjami dostarczonymi z takimi
czegsciami lub elementami przez ich producentow.

zapewni¢ bezpieczenstwo operatora w
przypadku, gdy sprzet jest sprzedawany poza
krajem, w ktérym bedzie uzytkowany, sprzedawca
ma obowigzek dostarczy¢: podrecznik operatora
oraz instrukcje konserwacii, przegladow
okresowych i napraw w jezyku obowigzujgcym w
kraju, w ktérym sprzet jest uzywany.

. Dla zapewnienia bezpieczenstwa operatora niezwykle

wazne jest, aby sprzet lub punkt zakotwienia
znajdowat sie we wtasciwym potozeniu, a praca byta
wykonywana w sposob umozliwiajgcy ograniczenie
do minimum ryzyka upadku z wysokosci.

. Nie wolno uzywa¢ Zadnej szyny travrail, ktéra nie

byla poddawana okresowym przeglagdom przez 12
ostatnich miesiecy. Takiej szyny mozna uzy¢ dopiero
po okresowym przegladzie przeprowadzonym przez
technika, ktéry potwierdzi mozliwo$¢ jej ponownego
wykorzystania na pismie. Jesli taki przeglad i
autoryzacja nie zostang przeprowadzone, szyne
nalezy wycofa¢ z uzytkowania i zniszczy¢. Nalezy
pamieta¢, ze bezpieczenstwo operatora zalezy od
utrzymania skutecznosci i wytrzymatosci wyposazenia.

Niebezpieczenstwo! Podczas korzystania z kilku
elementéw wyposazenia, funkcja bezpieczenstwa
jednego z nich moze wplywaé na funkcje
bezpieczenstwa innego elementu lub jej przeszkadzac.

Produkt nadaje sie do uzytku w zakresie temperatur
od -35°C do +60°C.

. Wyposazenie nie powinno byé uzywane poza

wyznaczonymi ograniczeniami lub w jakiejkolwiek
sytuaciji, do ktérej produkt nie jest przeznaczony. Patrz
,3. Opis produktu”.

Wyposazenie nie powinno by¢ wykorzystywane
w atmosferze silnie wybuchowej lub korozyjnej.

2. Definicje i symbole

2.1. Definicje

»Kierownik”:

Osoba lub dziat firmy, ktéra(-y)

ponosi odpowiedzialno$¢ w zakresie zarzadzania i
zapewnienia bezpieczenstwa podczas korzystania z
produktu stanowigcego przedmiot niniejszej instrukciji.

saractel

89




»Technik”: Osoba kompetentna odpowiadajgca za
opisane i dopuszczone w instrukcji obstugi prace
konserwacyjne, znajgca zasady uzytkowania produktu.

»Monter”: Osoba kompetentna odpowiedzialna za
instalacje szyny i oddanie jej do uzytkowania.

»sInzynier”: Osoba posiadajgca kompetencje
odpowiednie do przeprowadzenia badan technicznych,
w tym obliczen, przed instalacjg w celu zapewnienia,
ze system travrail bedzie zgodny z najnowszym stanem
wiedzy oraz obowigzujgcymi przepisami i normami.
Taka osoba moze by¢ cztonkiem zespotu montera lub
podmiotem zewnetrznym.

»Operator”: Osoba pracujgca i stosujgca szyne w
sposéb zgodny z przeznaczeniem.

~Srodki ochrony indywidualnej (PPE)”: Srodki
ochrony indywidualnej  zabezpieczajgce  przed
upadkiem.

»Podpora konstrukcyjna”: Komponent permanentnie
podtgczony do struktury, do ktérego mozna podtaczy¢
wspornik travrail. Mozna je podtgczaé¢ do konstrukciji
stalowych lub betonowych za pomoca $rub Iub
kotkbw mocujgcych, a montaz musi cechowac sie
wiasciwosciami mechanicznymi, ktére bedg spetniaty
wymagania obowigzujgcej normy.

»Szyna”: opisuje to urzadzenie kotwigce zgodne
z normg EN 795 typu D z 2012 roku: urzgdzenie
kotwigce, wykorzystujace sztywna ling kotwigca, ktorej
kat nachylenia nie odbiega od pozycji horyzontalnej o
wiecej niz 5°.

2.2. Symbole

NIEBEZPIECZENSTWO: Umieszczony na
poczatku sekcji, wskazuje instrukcje majgce na
celu unikniecie obrazen ciata osob, od lekkich do
$miertelnych, jak réwniez szkéd dla $rodowiska.

-gl

@ WAZNE: Umieszczony na poczatku sekcji, wskazuje
instrukcje majgce na celu unikniecie usterek lub
uszkodzen sprzetu, ktére nie zagrazajg bezposrednio
zyciu lub zdrowiu operatora lub innych osob, i/lub ktore
mogg powodowac szkody dla srodowiska.

@ UWAGA: Umieszczony na poczatku sekcji,
wskazuje instrukcje majace na celu zapewnienie
skutecznosci lub przydatnosci instalacji, uzytkowania
lub konserwaciji.

Em Wskazuje, ze nalezy zapoznac¢ sie z informacjami
zawartymi w instrukcji obstugi.
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@ Wskazuje, ze informacje powinny zosta¢ wpisane
do odpowiedniego formularza lub w wyjmowanej karcie
kontrolnej, znajdujacej sie w $rodkowej czesci niniejszej
instrukcji.

3. Opis produktu

Szyna pozioma travrail umozliwia operatorowi
wyposazonemu w $rodki ochrony indywidualnej
zabezpieczenie sie na czas pracy na wysokosci.
Szyna produkowana jest przez firme Tractel
Ibérica, S.A., z siedzibg w L'Hospitalet de Llobregat
(Hiszpania), i spetnia wymagania norm EN 795-D:2012
i TS 16415:2013, gdy jest zainstalowana zgodnie z
ponizszymi instrukcjami montazu.

travrail jest sztywng kotwigcg ling asekuracyjna.
Zaprojektowana zostata do ochrony pracownikéw
przed upadkami w trakcie wykonywania zadan takich
jak czyszczenie lub konserwacja, kontrola instalacji
lub ocena struktury z petnym bezpieczenstwem. Z
szyny jednoczesnie korzysta¢ moze maksymalnie 3
operatorow; waga kazdego z nich nie moze przekracza¢
100 kg.

A NIEBEZPIECZENSTWO: Surowo zabrania
sie zmieniania, modyfikowania, uzupetniania lub
przeksztatcania jakichkolwiek komponentéw szyny
travrail bez wczesniejszej zgody firmy Tractel®.

@ WAZNE: Konieczne jest, aby przestrzegaé
instrukcji wskazanych w sekcji dotyczacej montazu, a
takze przepiséw dotyczgcych procedur bezpieczenstwa
na budowie.

4. Gtéwne komponenty

Szyna (Rys. 1)

Szyna aluminiowa o wymiarach 45 x 60 mm i diugosci
3000. Szyna moze zosta¢ przecieta lub rozwiercona
przez firme Tractel® i dostarczona w innych dtugosciach.

R6g szyny pod katem 90° (Rys. 2)

Szyna zagieta pod katem 90°, promien giecia wynosi
550 mm u podstawy szyny.

* Model szyny nasciennej katowej, przechodzacej
przez katownik zewnetrzny (poz. A na Rys. 2).

* Model szyny nasciennej katowej, przechodzacej
przez katownik wewnetrzny (poz. B na Rys. 2).

* Model katowy przechodzacy przez sufit (poz. C na
Rys. 2).




Szyna fgczgca (Rys. 3)

Szyna tgczaca do faczenia 2 szyn. Zestaw z 4 Srubami
M8.

Blokada koricowa (Rys. 4)

Uktad blokady, ktéry uniemozliwia zeslizgniecie sig
slizgaczy z szyny.

Odftgczana blokada konncowa (Rys. 5)

Uktad blokady z mechanizmem, ktéry umozliwia
zsuniecie $lizgacza z szyny poprzez celowe rgczne
dziatanie, wyposazony w sprezyne powrotng, ktéra
automatycznie ponownie napina blokade w pozyciji
zamknietej.

Wspornik (Rys. 6)

Zestaw wspornikéw szyny na $ruby M12. Czesé
mozna zainstalowa¢ na metalowym wsporniku lub
na betonie. Szyna blokowana jest we wsporniku
poprzez dokrecenie dwoch bocznych $rub z tbem
stozkowym M8. Dostepna jest wersja z rozszerzalnym
wspornikiem, ktéra umozliwia szynie suwanie sig i
pozwala jg rozszerzyc.

W przypadku stosowania wspornikéw rozszerzalnych,
nalezy zamontowa¢ co najmniej jeden wspornik do
blokowania pozycji szyny, tak jak opisano powyze;.

Szablon do wiercenia (Rys. 7)

Narzedzie stuzgce do precyzyjnego wiercenia w
aluminium. Aby utatwi¢ instalacje, ciecie, wiercenie i
wstepny montaz szyny, gdy wykonanie tych czynnosci
w naszym warsztacie jest niemozliwe.

Standardowy $lizgacz (Rys. 8)

Slizgacz z 8 kétkami i tozyskami iglowymi oraz
powlokg EPDM. Moze przesuwa¢ sig po szynach
zamontowanych na ziemi, na wysokosci i na Scianie.

Slizgacz rolkowy (Rys. 9)

Slizgacz z 4 kotami i fozyskami iglowymi, stosowany
gtéwnie w przypadku szyn montowanych na wysokosci.
Przesuwa sie ptynniej, gdy jest pod obcigzeniem,
w szczegdlnosci, gdy podigczone jest ciezkie,
samozwijajgce sie urzadzenie zabezpieczajace przed
upadkiem.

Slizgacz do prac w podwieszeniu (Rys. 10)
Slizgacz z 3 szerokimi kétkami, zapewniajgcymi idealne

przesuwanie si¢ podczas pracy w podwieszeniu.

A NIEBEZPIECZENSTWO: Musi by¢ obowigzkowo
stosowany ze standardowym $lizgaczem urzadzenia
zabezpieczajgcego przed upadkiem.

% WAZNE: W przypadku tego $lizgacza szyna musi
by¢ umieszczona na $cianie.

g UWAGA: Slizgacz nie jest zgodny z norma.

Tabliczka informacyjna (Rys. 11)

Znak, ktoéry nalezy umiesci¢ na szynie, wykonany
z aluminium. Informuje on o okreslonej liczbie
upowaznionych operatoréw pracujgcych w tym samym
czasie — maksymalnie trzech. Wskazuje on date
instalacji i date ostatniej kontroli (nalezy pamietac, ze
szyna musi by¢ kontrolowana co roku).

A NIEBEZPIECZENSTWO: Jesli w poblizu szyny
nie ma znaku, nie nalezy jej stosowac.

5. Badania wstepne

Przed rozpoczeciem instalacji szyny inzynier musi
przeprowadzi¢ badania wstepne, obejmujgce badanie
wytrzymatos$ci materiatéw. Badanie to powinno opieraé
sie na obliczeniach i uwzglednia¢ obowigzujgce
przepisy, normy i standardowe dobre praktyki, jak
réwniez niniejszg instrukcje, zaréwno w zakresie
szyn, jak i $rodkoéw ochrony indywidualnej z nimi
zwigzanych. Instrukcje te nalezy przekazac¢ inzynierowi
odpowiedzialnemu za badania wstgpne.

Inzynier  powinien  przeanalizowa¢  zagrozenia
zwigzane z systemem na podstawie warunkéw na
placu i czynnosci, jakg szyna bedzie zabezpieczata. Na
podstawie tych zagrozen powinien:

Okresli¢ metode podtaczenia (typ, wymiary, materiat)
szyny do powierzchni mocowania bezposrednio
lub poprzez stupki. Szyny travrail mozna mocowaé
bezposrednio do ptaszczyzn nos$nych betonowych
lub stalowych lub do preta zbrojonego w zalezno$ci
od rodzaju powierzchni mocowania.

Nalezy sprawdzi¢ wytrzymato$¢ wszystkich struktur
nosnych w obszarze instalacji, do ktérych szyna ma
zosta¢ zamocowana, a takze kompatybilno$¢ takich
struktur ze wspornikami travrail.

Nalezy odpowiednio okresli¢ lokalizacje i ilos¢
wspornikéw w obszarze instalacji w zaleznosci od
obliczonej reakcji (natezenie i kierunek).

Opracowa¢ opis obszaru placu, ktory instalacja ma
obejmowac¢ w zaktadzie, a takze opis instalacji szyny
wraz ze wszystkimi jej komponentami, jak réwniez
rysunek uktadowy, biorgc pod uwage konfiguracje
miejsca instalacji i ograniczenia (patrz ,Schemat
instalacji i formularz identyfikacji” w rozdziale 13).

Rysunek wdrozenia bedzie wskazywat obszary dostepu
i podigczenia do szyny, w ktérych nie wystepuje ryzyko
upadku.

sAractel ’



Badanie wstepne bedzie uwzgledniato, jesli bedzie to
konieczne, obecno$¢ wyposazenia elektrycznego w
poblizu miejsca montazu szyny, aby zapewni¢ ochrone
operatora przed takim sprzgtem.

Badanie wstepne nalezy zarejestrowa¢ w pliku
technicznym, zawierajgcym kopie niniejszej instrukgji,
ktory zostanie przekazany monterowi wraz ze wszelkimi
informacjami niezbednymi do jego wdrozenia. Taki plik
nalezy sporzadzi¢ nawet wtedy, gdy badanie wstepne
przeprowadzane jest przez montera.

Wszelkie zmiany w konfiguracji obszaru objetego
przez szyne, ktére moga wptynaé na bezpieczenstwo
lub mozliwos¢ korzystania z instalacji, powinny zostac
przeanalizowane na podstawie badania wstepnego
przed dalszym korzystaniem z szyny. Wszelkie
zmiany w systemie powinny by¢ wprowadzane przez
technika, ktory posiada wiedze techniczng niezbednag
do zainstalowania nowej szyny.

6. Montaz

-g

@ WAZNE: Przed rozpoczeciem montazu nalezy
doktadnie zapoznac sie z wytycznymi przedstawionymi
w niniejszej instrukcji.

6.1. Kluczowe wytyczne dotyczace
montazu

Podpory konstrukcyjne nalezy wykona¢ w taki sposéb,
aby ich usuniecie nie spowodowato zadnych uszkodzen
struktury lub mocowania, umozliwiajgc ich ponowne
uzycie, na przykfad, po przegladzie okresowym.

W miare mozliwosci szyna powinna by¢é umieszczona
nad operatorem, aby ograniczyé ryzyko upadku
z wysokosci. Jedli jest to niemozliwe, zaleca
sie zainstalowanie szyny w taki sposéb, aby
zminimalizowa¢ ryzyko i wysoko$¢ upadku.

Szyne nalezy zainstalowa¢ w taki sposéb, aby byta
widoczna dla operatora.

Szyne te mozna instalowa¢ wytgcznie poziomo. Nalezy
unika¢ wszelkich nachylen. Maksymalny dopuszczalny
kat: 5 °.

Wszystkie komponenty zostaly zbadane przez firme
Tractel® i sg zgodne z wymaganiami norm EN 795-D
2012 oraz TS 16415:2013.

Montaz szyny nalezy przeprowadzi¢ profesjonalnie,
zgodnie z zaleceniami producenta elementéw
mocujacych.
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Wsporniki montazowe nalezy zainstalowaé¢ na
podporach konstrukcyjnych za pomocg $rub ze
stali nierdzewnej M12 z ostatecznym naprezeniem
$cinajgcym 20000 N.

W przypadku mocowania do elementéw stalowych
lub drewnianych konieczne jest, aby wykwalifikowany
technik zweryfikowat poprzez obliczenia, czy dane
projektu i montazu sg zgodne z normami EN 795-D
20121 TS 16415:2013.

* W przypadku betonu lub kamienia wsporniki muszg
zosta¢ zamocowane za pomocg kotew chemicznych
lub krzyzujgcych sie pretow. Woéwczas konieczne jest
sprawdzenie jakosci kotwienia poprzez przytozenie
obciazenia 5000 N na 15 sekund. Taki test nalezy
przeprowadzi¢ przez zamontowaniem komponentéw
travrail. Przeprowadzenie tej kontroli po zainstalowaniu
komponentow szyny znieksztatci kotwienie.

W przypadku drewna wsporniki nalezy zamontowaé
za pomoca skrzyzowanych pretéw lub plyty
kontrujace;j.

W przypadku mocowania do jakiegokolwiek innego
materiatu monter musi sprawdzi¢ zgodno$¢ materiatu
strukturalnego poprzez obliczenia lub badania.

W razie koniecznosci zastosowania specjalnych
facznikébw monter musi zadba¢ o to, aby =zostaty
zaprojektowane i wyprodukowane przez
wykwalifikowang osobe. Takie tgczniki muszg zostac
skutecznie zabezpieczone przed korozja.

Tabliczka informacyjna bedzie wskazywata obecno$¢
kotwienia w bezpiecznym obszarze obok kotwienia
lub w obszarze dostepu. Takg tabliczke informacyjng
nalezy umieéci¢c po montazu i po kazdej kontroli
okresowej. Takiej tabliczce informacyjnej powinien
towarzyszy¢ formularz identyfikujacy.

ZLOTE ZASADY

Nalezy zastosowa¢ co najmniej dwa wsporniki — bez
wzgledu na dlugo$¢. Patrz punkt 7.2.

Odlegtos$¢ pomiedzy wspornikami moze wynosi¢
maksymalnie 6 m.

Wspornik nalezy zainstalowac¢ przed katownikiem i za nim.

Rozmiar wspornika szyny nie moze przekracza¢ 200 mm.

Mocowanie podpor wykonaé, uzywajac $rub ze stali
nierdzewnej M12.

W przypadku prac w podwieszeniu przestrzen pomigdzy
wspornikami nie moze przekracza¢ 3 m.

Sruby nalezy dokrecié za pomocg klucza

dynamometrycznego zgodnie z tabelg ponizej:




MOMENT DOKRECANIA
Sruba Moment
M8 ze stali nierdzewnej 20 Nm
M10 ze stali nierdzewnej 30 Nm
M12 ze stali nierdzewnej 35Nm

6.2. Montaz wspornikéw szyn

Wsporniki szyny nalezy umiesci¢ co maksymalnie 6
m bez wzgledu na szyne tgczaca. Wsporniki nalezy
zamocowaé na podporze konstrukcyjnej o nosnosci
wystarczajgcej dla urzadzenia chronigcego przed
upadkiem typu D (14000 N w kierunku upadku dla 3
0s6b na kazdy wspornik).

1. Zamocowa¢ wspornik szyny za pomocag S$ruby
ze stali nierdzewnej M12 o odpowiedniej
dlugosci ($ruby nalezy wyposazy¢ w urzadzenie
zapobiegajgce luzowaniu.

2. Dokreci¢ srube.

3. Otworzy¢ cze$¢ wspornika za pomocg klucza
szes$ciokgtnego 6 mm (patrz Rys. 12).

4. W przypadku duzych dtugosci podatnych na
rozszerzalno$¢ termiczng mozna zamocowac
specjalne wsporniki rozszerzalne, ktére odblokujg
ruch wzdtuzny szyny (patrz Rys. 13).

Aby uniemozliwi¢ luzowanie sie $rub, na Sruby M8
nalezy natozy¢ $rodek Loctite 243.

6.3. Osadzanie szyny laczacej

Szyne tgczacag nalezy osadzi¢ poprzez zamocowanie
jej do szyny i przykrecenie za pomocg $rub z tbem
stozkowym M8. Aby uniemozliwi¢ luzowanie sie $rub,
nalezy natozy¢ $rodek Loctite 243 lub podobny produkt
(patrz Rys. 14).

g UWAGA: Sruby mozna oznaczy¢ pisakiem, aby
utatwi¢ kolejne kontrole.

6.4. Blokady koncowe

Blokady koncowe mozna osadzi¢ poprzez zamocowanie
ich do szyny za pomocg dwoch $rub z tbem stozkowym
M8. Aby uniemozliwi¢ luzowanie sie $rub, nalezy natozy¢
Srodek Loctite 243 lub podobny produkt (patrz Rys. 15).

l!! .
§- WAZNE: Wszystkie wsporniki nie mogg byé
diuzsze niz 200 mm (patrz Rys. 16).

6.5. Osadzanie wejscia - wyjscia
posredniego

Wejscie - wyjscie posrednie mocowane jest za pomoca
dwéch mocowan M12, oddalonych od siebie o 164 mm.

Po obu stronach tej czegsci, w odlegto$ci maksymalnie
1 m, nalezy umiesci¢ wsporniki, zgodnie ze schematem
powyzej (patrz Rys. 17).

Natozy¢ $rodek Loctite 243, aby uniemozliwi¢
poluzowanie sig czterech $rub z tbem stozkowym M8.

6.6. Obrébka szyny

Szyne mozna przycigé — nalezy jednak pamietac,
aby przekroj ciecia byt prostopadly do osi wzdtuznej
szyny. Po wykonaniu cigcia nalezy odpowiednio stgpi¢
krawedzie przekroju.

Wysoce zaleca sie stosowanie koncowki do wiercenia
Tractel®, aby zagwarantowa¢ doktadnos$¢ i prawidtowe
$rednice otwordéw dla $rub z tbem stozkowym M8 (patrz
Rys. 18).

6.7. Osadzanie czesci naroznych

Na obu stronach czesci naroznych nalezy umiescic¢
dwa wsporniki — jeden w odlegto$ci maksymalnie 650
mm od konca naroznika, a drugi w granicach 6 m
(zgodnie z Rys. 19):

W zaleznosci od konfiguracji niektére narozniki nalezy
instalowa¢ na ramie. W takim wypadku do montazu
nalezy wykorzysta¢ pret wzmacniajacy (patrz Rys. 20).
Nalezy traktowac¢ go jak podpore konstrukcyjna.

6.8. Dodatkowe zasady instalacji szyn do
prac w podwieszeniu

WAZNE: Aby zapewni¢ odpowiednig sztywno$é
szyny podczas pracy w podwieszeniu, podpory nalezy
ustawi¢ w odstepach maksymalnie 3 m. Aby umozliwi¢
prawidtowe funkcjonowanie $lizgacza podwieszenia,
szyne nalezy zamontowac¢ do $ciany.

A NIEBEZPIECZENSTWO: Slizgacz do prac w
podwieszeniu nie jest urzadzeniem zabezpieczajacym przed
upadkiem — nalezy go stosowac wraz z takim urzgdzeniem.

Na szynie znajduje sie przycisk dociskajgcy, za pomocg
ktérego mozna zablokowacé ruch $lizgacza, aby utatwi¢
technikom obstuge liny.

6.9. Umieszczanie tabliczki informacyjnej

Tabliczke informacyjng nalezy zamocowa¢ za pomocg
$rub samogwintujgcych lub nitéw.
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Tablice informacyjng nalezy wypetnic i umiesci¢ w miejscu
dostgpu do szyny. Na takiej tabliczce informacyjnej mozna
umiescié réwniez uktad instalacji lub uktad szyn.

Bedzie ona dostarczata niezbedne informacje przed
wejsciem do zabezpieczonego obszaru, np.: liczbe
operatoréw na szyne, date ostatniej kontroli, a takze
zalecane $rodki ochrony indywidualne;j.

-gg

‘2 WAZNE: Na szynie nalezy umiesci¢ tabliczke
informacyjng. Jesli w poblizu szyny nie znajduje sig
tablica informacyjna, nie wolno korzysta¢ z szyny.
Tabliczka informacyjna spetnia wymagania dotyczgce
oznaczen normy EN 365 i musi zosta¢ umieszczona na
urzadzeniu kotwigcym.

Tabliczka informacyjna obowigzkowo musi zawierac:

« Nazwe producenta (Tractel®).

Polecenie zapoznania sie z instrukcjg obstugi dla
operatora.

Model szyny: travrail.

Numer modelu wyposazenia i rok dokumentu
zgodnosci produktu: EN 795-D 2012 TS 16415:2013.
Maksymalng liczbe operatorow (3 osoby o
maksymalnej wadze 100 kg kazda).

Date oddania do uzytkowania.

Date ostatniej kontroli.

Nazwisko montera

.

.

Zaleca sie réwniez umieszczenie nastepujgcej informaciji:
« Diugos¢ szyny.

@ UWAGA: W przypadku szyn nie ma
koniecznosci podawania odksztatcenia w razie upadku.

Ponadto na kazdym komponencie szyny muszg
znajdowac sie nastepujace informacje:

« Nazwa producenta (Tractel®).

* Numer referencyjny czesci.

* Numer partii komponentu.

« Odniesienie do normy.

« Piktogram: ,Przeczytaj instrukcje obstugi”.
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7. Okres eksploatacji, oddanie do
uzytkowania, coroczne przeglady i
konserwacja

7.1. Okres eksploatacji

Tekstylne  $rodki ochrony indywidualnej firmy
TRACTEL®, takie jak uprzeze, linki bezpieczenstwa,
liny i amortyzatory, mechaniczne $rodki ochrony
indywidualnej firmy TRACTEL®, takie jak urzadzenia
chronigce przed upadkiem stopcable™ i stopfor™,
samozwijajgce urzadzenia zabezpieczajgce przed
upadkiem z wysokosci blocfor™, linki asekuracyjne i
punkty kotwienia mogg by¢ uzywane bez ograniczen,
poczgwszy od daty produkcji, pod warunkiem, ze:

Normalne uzytkowanie bedzie odbywato si¢ zgodnie
z instrukcja obstugi,

Wykonany zostanie przeglad okresowy, ktéry musi
by¢ przeprowadzany co najmniej raz w roku przez
upowaznionego i kompetentnego technika. Po
zakonczeniu tego przeglagdu okresowego $rodki
ochrony indywidualnej muszg zosta¢ zatwierdzone
do ponownego wykorzystania na pismie,

Sci$le przestrzegane beda procedury przechowywania
i transportu, opisane w instrukcji obstugi.

7.2. Uruchamianie

@ Po zakonczeniu montazu szyny travrail monter
musi wypetni¢ ,Schemat instalacji i formularz
identyfikacji”, znajdujace sig¢ w sekcji 13.

@ W trakcie oddawania szyny travrail do uzytkowania
nalezy wykona¢ czynnosci wskazane na ponizszej
liscie kontrolnej i zgtosi¢ wszelkie nieprawidtowosci.




Nr PUNKTY KONTROLNE UWAGI

1 Na czesciach ruchomych i na szynie nie ma zadnych wad: korozji,
pekniec...

2 Sprawdzi¢, czy obecne sg wszystkie komponenty (szyny,
mocowania, prety, blokady).

3 Kazdy wspornik (do blokady koricowej) ma ponizej 200 mm.

4 Maksymalna odlegto$¢ pomigdzy dwoma wspornikami nie
przekracza 6 m.

5 Po obu stronach naroznika znajdujg si¢ wsporniki (bezposrednio
obok naroznika).

Przed naroznikiem i za nim muszg znajdowac si¢ co najmniej dwa
wsporniki, w maksymalnej odlegto$ci 650 mm.

6 Wsporniki szyny umieszczane sg na tgcznikach zgodnych z normami
EN 795-D 2012 TS 16415:2013 dla wytrzymatosci (tzn. wytrzymatos¢
na obcigzenia wigksza niz 14000 N w kierunku upadku).

7 Na szynie zainstalowane musza by¢ co najmniej dwa wsporniki.

8 Na koncu kazdej szyny znajduje sie blokada koricowa.

9 Co najmniej 1 w petni wypetniona tabliczka informacyjna na szyne.

7.3. Konserwacja

Szyny nalezy natychmiast wycofa¢ z uzytkowania:

« jesli ich bezpieczenstwo jest niepewne, lub
« jesli zostaty uzyte do zatrzymania upadku.

Takiej szyny nie nalezy uzywaé ponownie, chyba ze
kompetentny technik pisemnie zezwoli na jej ponowne
wykorzystanie, patrz punkt 1, pozycja 18.

Przed jakimkolwiek uzyciem szyny:

» Przeprowadzi¢ ogledziny stanu technicznego.

« Jesli komponent jest uszkodzony, szyny nie mozna
uzywac¢. Musi zosta¢ wycofana z uzytkowania, a
uszkodzone komponenty muszg zostaé wymienione
po kontroli konstrukgiji.

Ogledziny obejmujg analize stanu komponentéw
(szyny, wspornikdw, czesci posrednich, Slizgacza,
dokrecenia wspornikéw, prawidtowego funkcjonowania,
czytelnosci oznaczen).

Szyna travrail nie wymaga specjalnej konserwaciji
poza dbaniem o jej poprawng czystos¢. W razie gdy
szyna jest zabrudzona, nalezy wyczysci¢ jg za pomoca
czystej wody i pozwoli¢ jej wyschngé w sposob
naturalny. Szyna musi by¢ utrzymywana w czystosci,
aby zapewni¢ ptynne poruszanie sie Slizgacza. Na
szynie nie mozna stosowac produktéw chemicznych.

7.4. Przeglad roczny

Co najmniej raz w roku obowigzkowo nalezy
przeprowadzi¢ doktadny przeglad szyny. Osoba
odpowiedzialna za przeglad musi mie¢ odpowiednie
kwalifikacje i posiada¢ doskonatg wiedzg o tej instalacii,
instrukcji obstugi i konserwacji, a takze o przepisach
dotyczgcych pracy na wysokosci. Bezpieczenstwo
operatora zalezne jest od skutecznej konserwacji i
wytrzymatos$ci wyposazenia.

@ Tabela ponizej przedstawia punkty kontroli, ktérej
wyniki nalezy zapisa¢ w karcie kontroli, ktéra znajduje
sie w $rodkowej czesci niniejszej instrukcji. Na tejze
karcie X = data oddania do uzytku.

@ Po kazdej kontroli nalezy wypetni¢ tabliczke
informacyjna, umieszczajgc naklejke lub oznaczenie w
wyznaczonym do tego celu miejscu.
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Nr PUNKTY KONTROLNE

1 Na czesciach ruchomych i na szynie nie ma zadnych
wad: korozji, peknigc...

2 Sprawdzi¢, czy obecne sg wszystkie komponenty
(szyny, mocowania, prety, blokady).

3 Na koncu kazdej szyny znajduje sie blokada korcowa.

4 Przywréci¢ odtgczane blokady koricowe na pozycje
zamknigetg po recznym otwarciu.

5 Wsporniki sg prawidtowo zamocowane, bez
styszalnego stukania, ktére moze by¢ oznakg
poluzowania sig $rub.

6 Co najmniej 1 w petni wypetniona i czytelna tabliczka
informacyjna na szyne.

7 Slizgacze nie s uszkodzone ani zanieczyszczone.
W razie koniecznosci nalezy zdemontowac i
wyczysci¢ $lizgacz (skonsultowac sie z producentem).

Nazwisko osoby dokonujgcej kontroli.

Data kontroli.

Wynik kontroli prawidtowy = TAK/NIE.

Usterki wyeliminowane w dniu.

Zatwierdzenie wydane w dniu.

MmMimMm|O|O|®@|>

Podpis osoby dokonujgcej kontroli.

8. Ograniczenia uzytkowania

System $rodkéw ochrony indywidualnej musi by¢
poditagczony do szyny za pomoca ztacza EN 362,
podtgczonego do $lizgacza.

Szyna ftravrail jest przeznaczona wylgcznie do
podtagczania urzgdzenia ochrony osobistej, chronigcego
przed upadkami z wysokosci.

Urzadzenie kotwigce musi by¢ stosowane jako
Srodek ochrony indywidualnej zabezpieczajacy przed
upadkiem, nie jako wyposazenie podnoszace.

W przypadku ewentualnego specjalnego zastosowania
nalezy skontaktowac sie z firmg Tractel®.

Wytrzymato$¢ szyny zalezna jest od jakosci
wspornikow. W zwigzku z tym jej niezawodnos$¢ ocenié
mozna wytgcznie wtedy, gdy materialy sg wolne od
wad lub spadku wydajnosci, w zalezno$ci od instalacji
i uzytkowania (starzenie sig, przecigzenie, dziatanie
$rodkéw chemicznych lub warunkéw pogodowych itp.)
-g!

E WAZNE: Z szyny travrail mozna korzystaé w
potgczeniu z wyposazeniem typu uprzeze, linki
bezpieczenstwa itp., ktére ma oznaczenia CE i
stosowane jest zgodnie z zaleceniami producenta.

‘% sAractel

Czesci i akcesoria, jak roéwniez lokalizacja i jako$¢
kotew strukturalnych, muszg by¢ zgodne z opisanymi
w pliku technicznym.

Szyna stosowana jest do ochrony operatora przed
upadkiem, a w razie koniecznosci moze by¢ stosowana
jako urzadzenie do podwieszania (ruch w poziomie w
celu obstugi urzagdzen) tylko w okreslonych warunkach.
Nalezy skonsultowac sie z firmg Tractel®.

Urzadzenie moze chroni¢ trzech operatoréw w zakresie
ruchu w poziomie.

Szyna musi by¢ zgodna z wymaganiami norm EN 795-
D:2012 i TS 16415:2013. Ten typ kotwy nie podlega
wymaganiom rozporzadzenia UE 2016/425.

Szyna travrail jest komponentem poziomego systemu
chronigcego przed upadkiem, ktéry musi by¢ zgodny z
normg EN 363. Moze by¢ stosowana w potaczeniu z:

» Urzadzeniem kotwigcym (EN 795)

» Ztgczem (EN 362)

» Urzadzeniem zabezpieczajgcym przed upadkiem
(EN 354, 355, 353-2 lub 360)

» Uprzeza zabezpieczajgca przed upadkiem (EN 361),
z grzbietowym lub mostkowym punktem podtgczenia.

» Wszelkie inne potgczenia sg zabronione

Zakazane sg nastepujgce dziatania:

Uzytkowanie szyny travrail z wadami
odksztatcenie...).

Uzywanie szyny, ktdra powstrzymata upadek i ktéra
nie zostata wymieniona lub sprawdzona.
Zabezpieczanie wiecej niz trzech oséb poprzez
podtagczenie do tej samej szyny (chyba, ze producent
wyrazi na to zgode).

Podwieszanie tadunkéw na szynie.

Wprowadzanie jakichkolwiek zmian w elementach
szyny.

(korozja,

A NIEBEZPIECZENSTWO: Operator szyny musi byé
zdrowy i w petni sprawny fizycznie. Operator musi by¢
przeszkolony do uzywania tego urzadzenia kotwigcego
i mie¢ umiejetnosci niezbedne do uzytkowania tego
srodka ochrony indywidualnej, zabezpieczajacego
przed upadkiem.

Przed uzyciem podtgczenie do $rodka ochrony
indywidualnej musi zosta¢ zademonstrowane kazdemu
operatorowi.

Nalezy przestrzegac¢ zasad tgczenia z kilkoma $rodkami
ochrony indywidualnej, aby zapewni¢ zgodnos$é
urzadzenia chronigcego przed upadkiem z normg EN
363 (rozdziat 7).

Za kazdym razem przed rozpoczeciem uzytkowania
urzagdzenia nalezy upewni¢ sig, ze szyna jest w




odpowiednim stanie roboczym (nie jest odksztatcona,
skorodowana, wsporniki sg dobrze dokrecone).

Operator musi by¢ wyposazony w $rodki pozwalajgce
na ograniczenie maksymalnych sit dynamicznych
wywieranych na operatora podczas dziatania
urzadzenia  chronigcego  przed  upadkiem -
nieprzekraczajgcych wartosci 6 kN.

Przed uzyciem i podczas uzytkowania operator musi
rozwazy¢ mozliwo$¢ przeprowadzenia ewentualnej
akciji ratunkowe;j.

Uprzaz chronigca przed upadkiem jest jedynym
urzadzeniem chwytajgcym ciato, jakie dopuszczalne
jest w urzadzeniu chronigcym przed upadkiem.
Operator musi byé podigczony do kotwienia za
pomocg zgodnego urzadzenia chronigcego przed
upadkiem (samozwijajgce sie urzadzenie do ochrony
przed upadkiem lub linka bezpieczenstwa) w punkcie
kotwienia grzbietowym lub mostkowym na uprzezy.

Ze wzgledow bezpieczenstwa przed uzyciem konieczne
jest sprawdzenie wymaganej wolnej przestrzeni pod
operatorem w miejscu pracy, aby w razie upadku nie
doszto do uderzenia o podtoze lub jakiekolwiek inne
przeszkody, znajdujgce sig¢ na torze upadku. Niemniej
jednak operator musi sam poradzi¢ sobie z efektami
upadku wahadtowego.

Obok szyny powinna znajdowa¢ si¢ tabliczka
informacyjna, ktéra bedzie informowata operatora o
dacie ostatniej kontroli okresowe;.

9. Przepisy i normy

Tractel Ibérica, S.A. Crta. Del medio, 261, 08907
L'Hospitalet de Llobregat (Barcelona — Hiszpania)
niniejszym deklaruje, ze wyposazenie zabezpieczajace
opisane w niniejszej instrukcji jest doktadnie takie samo,
jak wyposazenie poddane badaniom przez APAVE
SUDEUROPE SAS - CS 60193 - 13322 Marsylia —
Francja, oznaczone numerem 0082 i przebadane
zgodnie z normg EN 795-D: 2012 dla 1 operatora i
normg TS 16415: 2013 dla 2 i 3 operatoréw.

i-g!

E WAZNE: Bezpieczenstwo operatora jest
zalezne od utrzymywania wydajnosci i wytrzymatosci
wyposazenia. Jednakze szyna oraz punkty kotwienia
muszg zosta¢ uzupetnione $rodkami  ochrony
indywidualnej, zabezpieczajacymi przed upadkami
z wysokosci, obejmujgcymi, dla kazdego operatora,
co najmniej petng uprzaz zabezpieczajgcg przed
upadkiem, potgczenie i urzgdzenia tgczace, a w razie
koniecznosci amortyzator, wyprodukowane zgodnie
z Rozporzadzeniem europejskim (UE) 2016/425 i
stosowane zgodnie z Dyrektywg Rady 89/656/EWG
i dodatkowymi wymaganiami, obowigzujgcymi w

danym kraju. Wszystkie elementy $rodkéw ochrony
indywidualnej musza mie¢ certyfikat CE.

10. Transport i przechowywanie

Szyna travrail opisywana w niniejszej instrukcji musi

by¢ przechowywana i transportowana w oryginalnym

opakowaniu. W trakcie przechowywania i w transporcie

musi by¢:

1. Przechowywana w suchym miejscu.

2. Przechowywana w temperaturze od -30 °C do +60
°C.

3. Chroniona przed zanieczyszczeniami
chemicznymi, mechanicznymi i wszelkimi innymi
zanieczyszczeniami srodowiskowymi.

4. Nalezy unika¢ wszelkich uderzen lub zgniatania.

11. Utylizacja i ochrona srodowiska

Ztomowanie szyny travrail
zgodnie z prawem krajowym.

nalezy przeprowadzi¢

Komponenty szyny travrail nalezy traktowa¢ w sposéb
przedstawiony w ponizszej tabeli:

Komponenty Typ odpadu
Szyna Aluminium
Naroznik szyny Aluminium
Szyna taczaca Aluminium
Blokada korcowa Zeliwo
Odtgczana blokada koricowa Zeliwo
Wspornik Zeliwo

Standardowy $lizgacz

Korpus

Odlewane aluminium

Warstwa slizgowa

EPDM

Slizgacz rolkowy

Odlewane aluminium

Korpus

Odlewane aluminium

Rolki

Stal nierdzewna

Slizgacz do prac w
podwieszeniu

Korpus Odlewane aluminium
Rolki EPDM
Tabliczka informacyjna Aluminium
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12. Oznaczenia

Lista wszystkich oznaczen szyny travrail znajduje sie w tabeli ponize;j.

Oznaczenia laserowe

Komponent

Kod produktu
Norma
odniesienia
Numer partii
Liczba
operatorow

EN 795-D: 2012
Szyna 3000 mm 232665 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Naroznik szyny 90° (kgtownik zewnetrzny) | 232685 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

i f EN 795-D: 2012
Naroznik szyny 90° (katownik 232695 X X WWYY 3

wewnetrzny) TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Naroznik szyny 90° (kgtownik sufitowy) 232705 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Szyna taczaca 232715 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Blokada korcowa 232745 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Odtgczana blokada koricowa 232655 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Wspornik 232725 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Wspornik rozszerzajacy 232785 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Standardowy $lizgacz 232675 X X WWYY 1
TS 16415: 2013

; EN 795-D: 2012
Slizgacz rolkowy 233225 X X WWYY 1
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Tabliczka informacyjna 233245 X X 3
TS 16415: 2013

EN 795-D: 2012
Wejscie i wyjécie posrednie szyny 233145 X X WWYY 3
TS 16415: 2013

Oznaczenie z numerem partii: WWYY => oznaczenie tygodnia, z 2 cyframi, i roku, z 2 cyframi, partii produkcyjnej.
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13. Schemat instalacji i formularz identyfikacji

Klient Monter
Imig i nazwisko: Imig i nazwisko:
Adres: Adres:
Miasto Miasto
Telefon: Telefon:
e-mail: e-mail:
Szyna
Model: Travrail Typ podpory konstrukcyjnej:

Producent: Tractel Ibérica, S.A. [ Beton

Crta. Del medio, 265 O Metal

08907 L'Hospitalet de Llobregat O Drewno

(Barcelona — Hiszpania) O INNE i
Numer partii: Typ mocowania:
Badanie wykonane Producent:
przez (jesli zostato Model:
przeprowadzone): Wytrzymatos$¢ na Scinanie:

2100 L= SO RP TSP

Szkic instalacji (nalezy ponumerowac rézne szyny, aby wypetni¢ formularz identyfikacji ponizej):

Wewnetrzny nr ref.
szyny

Numer seryjny Rok produkcji

Rok zakupu

Data oddania do
uzytkowania

saractel
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NORTH AMERICA EUROPE ASIA

CANADA GERMANY ITALY CHINA

Tractel Ltd. Tractlel Greifzug GmbH Tractel Italiana SpA Shanghai Tractel Mechanical
1615 Warden Avenue gﬁg;’g’:gifzzgsaig Viale Europa 50 Equip. Tech. Co. Ltd.
Toronto, Ontario M1R 2T3, Germany ! Cologno Monzese (Milano) 2nd oor, Block 1, 3500 Xiupu
Canada 20093, Italy road,

Phone: +1 800 465 4738

Fax: +1 416 298 0168

Email: marketing.swingstage@
tractel.com

11020 Mirabeau Street
Montréal, QC H1J 2S3, Canada
Phone: +1 800 561 3229

Fax: +1 514 493 3342

Email: tractel.canada@tractel.
com

MEXICO

Tractel México S.A. de C.V.
Galileo #20, O cina 504.
Colonia Polanco

México, D.F. CP. 11560
Phone: +52 55 6721 8719
Fax: +52 55 6721 8718
Email: tractel. mexico@tractel.
com

USA

Tractel Inc.

51 Morgan Drive

Norwood, MA 02062, USA
Phone: +1 800 421 0246

Fax: +1 781 826 3642

Email: tractel.usa-east@tractel.
com

168 Mason Way

Unit B2

City of Industry, CA 91746, USA
Phone: +1 800 675 6727

Fax: +1 626 937 6730

Email: tractel.usa-west@
tractel.com

BlueWater L.L.C

4064 Peavey Road
Chaska, MN 55318, USA
Phone: +1 866 579 3965
Email: info@bluewater-mfg.
com

Fabenco, Inc

2002 Karbach St.

Houston, Texas 77092, USA
Phone: +1 713 686 6620
Fax: +1 713 688 8031
Email: info@safetygate.com

Phone: +49 22 02 10 04-0
Fax: +49 22 02 10 04 70
Email: info.greifzug@tractel.
com

LUXEMBOURG
Tractel Secalt S.A.

Rue de I'Industrie

B.P 1113 - 3895 Foetz,
Luxembourg

Phone: +352 43 42 42-1
Fax: +352 43 42 42-200
Email: secalt@tractel.com

SPAIN

Tractel Ibérica S.A.
Carretera del Medio, 265
08907 L'Hospitalet del
Llobregat Barcelona, Spain
Phone : +34 93 335 11 00
Fax : +34 93 336 39 16
Email: infotib@tractel.com

FRANCE

Tractel S.A.S.

RD 619 Saint-Hilaire-sous-
Romilly

BP 38 Romilly-sur-Seine
10102, France

Phone: +33 3 25 21 07 00
Email: info.tsas@tractel.com

lle de France Maintenance
Service S.A.S.

Zac du Gué de Launay

77360 Vaires sur Marne,
France

Phone: +33 1 56 29 22 22
E-mail: ifms.tractel@tractel.com

Tractel Location Service
Zac du Gué de Launay
77360 Vaires sur Marne,
France

Phone: +33 1 60 36 30 00
E-mail: info.tis@tractel.com

Tractel Solutions S.A.S.
77-79 rue Jules Guesde
69230 St Genis-Laval, France
Phone: +33 4 78 50 18 18
Fax: +33 4 72 66 25 41

Email: info.tractelsolutions@
tractel.com

GREAT BRITAIN

Tractel UK Limited

Old Lane Halfway

Sheffield S20 3GA,

United Kingdom

Phone: +44 114 248 22 66
Email: sales.uk@tractel.com

Phone: +39 02 254 47 86
Fax: +39 02 254 71 39
Email: infoit@tractel.com

NETHERLANDS

Tractel Benelux BV
Paardeweide 38

Breda 4824 EH, Netherlands
Phone: +31 76 54 35 135
Fax: +31 76 54 35 136

Email: sales.benelux@tractel.
com

PORTUGAL

Lusotractel Lda

Bairro Alto Do Outeiro
Armazém, Trajouce, 2785-653
S. Domingos de Rana, Portugal
Phone: +351 214 459 800

Fax: +351 214 459 809

Email: comercial.lusotractel@
tractel.com

POLAND

Tractel Polska Sp. z 0.0.

ul. Bystawska 82

Warszawa 04-993, Poland
Phone:+48 22 616 42 44
Fax:+48 22 616 42 47

Email: tractel.polska@tractel.
com

NORDICS

Tractel Nordics
(Scanclimber OY)
Turkkirata 26, Fl - 33960
PIRKKALA, Finland

Phone: +358 10 680 7000
Fax: +358 10 680 7033
E-mail: tractel@scanclimber.
com

RUSSIA

Tractel Russia 0.0.0.
Olympiysky Prospect 38, Office
411, Mytishchi, Moscow Region
141006, Russia

Phone: +7 495 989 5135
Email: info.russia@tractel.com
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Kanggiao, Pudong,
Shanghai, People’s Republic
of China

Phone: +86 21 6322 5570
Fax : +86 21 5353 0982

SINGAPORE

Tractel Singapore Pte Ltd
50 Woodlands Industrial
Park E7

Singapore 757824

Phone: +65 6757 3113
Fax: +65 6757 3003

Email: enquiry@
tractelsingapore.com

UAE

Tractel Secalt SA Dubai
Branch

Office 1404, Prime Tower
Business Bay

PB 25768 Dubai, United Arab
Emirates

Phone: +971 4 343 0703
Email: tractel. me@tractel.com

INDIA

Secalt India Pvt Ltd.

412/A, 4th Floor, C-Wing, Kailash
Business Park, Veer Savarkar
Road, Parksite, Vikhroli West,
Mumbai 400079, India

Phone: +91 22 25175470/71/72
Email: info@secalt-india.com

TURKEY

Knot Yapl ve is Giivenligi San.
Tic. A.S.

Cevizli Mh. Tugay Yolu CD.
Nuvo Dragos Sitesi

A/120 Kat.11 Maltepe

34846 Istanbul, Turkey

Phone: +90 216 377 13 13
Fax: +90 216 377 54 44

Email: info@knot.com.tr
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